Flugbetrieb
Winterflugbetrieb

Flugsicherheitsmitteilung

Gefahren und Probleme des Winterflugbetriebes
(Allgemeine Luftfahrt)

Wintarfiugbetriab st nicht kritisch, wenn Sia sich als Flugang-
fihrer und Halter auf dis besonderen Bedingungan hinsichiich
diess Flugzeuges und des Wetters mit salnon Auswirkungan ein-
glellen,

Baachion Sie die Angaban im Flughendbuesh und die folgenden
Hifweisa sahr sorglaitig. Sie fMlegen dann auch im Winter s
chamar,

A Allgemeine Regeln

1. Lufiahrzeaghalier

1. Eis-, Rail- oder Schnasbalag aul Troghigein, Steuartichan
ader Propeiiem bedoutet Startverbot (§ 24 Aba, 3 LufBO)!
Das. Lufifahreeug salfe vor dem Flug so abpesielit bre.
abgedackt werdsn, dal ein Entaisen vor dam Flug sntfallan
kann.
Salite aa rotedam notwendig sedn, das Lufifahrzeug mit Ent-
eisarf|kesighalt zu bahandeln, so mub diess Flsaighail wia-
dor wolistiéndig enthernt werden, do ala siark hygroskoplsch
il und wiederum VWwassar anzieht Baelm Start kenn dann
durch Vardunsiungskfilte eine armsute stérkera Varslsung
aufretesn.

Z Im Rahman dar Instanghaltung solfie der 'Winterflugbetrish
besondars bericksichtigl warden. LiMungs-, Helzungs- und
Abgasaniagen mimsen wor dom Wintarflugbeairiet singehasnd
mr ainwandimalon Zustand geprill werden, um dis Gelehr
von Kohbanmanaxydvergiliungen auszuschiloion,

A Tiele Temparsluren wverursachen Viskosititsindersngen
palm Motondl. Verwenden Sie deshalb beim Oiwechssl aus-
schileBlich die bm Flughandbuch fir dan Winterbetriab wor-
geschrietanen e, Varsdumon Sie es nichi, dis enispre-
chonds Beschriffung an CHalnfilistzen anzubringan.

4 Dio Haparitfy dar Batierle varmindert sich durch niadrige

Tamparaiuren. ihr Ladezuatand |st daher Gfter ats Im Som-
mar zu prifen. Elne enschépite Batierls mufl durch alna
alatungafhigs sreatzt werdon. Dio loern Ballerie belasist
dan Ganerator oft 5o sinrk, dal dieser schibsBlich susfaiL
Dlass S18rung kann durchaus erst im Siesgllug oder Ralsa-
flug aimratan wnd bedaulat dann don tofalen Ausfall def
Sromversorgung. Diesa Tatsache wird oll Gbersehen. Der
Siromausfall hithe sieh durch rachizeitiges Nachinden der
Baligria brw. Battariowechae] varmeidan [asgsn.
Zur Varmeldung siner dbarmifigen Babisrisbeanspruchung
beém Ankalvorgang wird ampiohisn, sing Fremdairomoualia
Gber dan Aubsnbordanschiul fu versonden. Hiarbsd mdsssn
allp slakironischen Gardls abgaschallel saln,

Braunschweaig, den 8. Novembar 1674
LBA 113 —B885.1/74

IL Luftishrzaugllihres

1. Machen Sie skth mit dem Flugzeug und dessen Bedisnungs-
mnwalsungen (x B. Flughandbuoch, Motorhandbuch) 8o
grindiich wertraul, dal Sie alle Anlagen und Bedisnungen
ganau kennon. Bardcksichtigon Sie dabal besonders ainge-
hand dis Hirweiss r dan Winiarfugbsiriab,

Bigha such Flugsicharheismittailung 1/74 Wenn man ein
Flegzaupmustar nodh nicht genau kennt -, -~

2. Dim tarmastrische Nasdgation Ober schnesbadeddam Geiinde
ist arheblich schwieriger, da ein groler Tail dar Bodanmark-
male nichl srkennbar (8% Es wird dahar dringand amplabilen,
wihrand ainer Schnaslnge zuersi in dor niharen Umgebung
des Flugpinizes mil sénam oriskundigan Flugreugiihrar an-
hand siner Lultfahrikare Klsinorienllerungesuigaban Tu
liban. Dabed scliten ala vorbemaite! angalicgen werden, an-
dararseils aber auch Dbungen zur Standonbestimmung nech
kurzen Filigen ahne Gabrauch der Karie durchgelGhrt war-

den.

i Die kwrzen Zalben hellen Tagesfichies rwingan bu besondens
sorgléltiger Zaitplanung, wann der Zielort nicht u spdt ar
relcht warden sadl. Dde DAmmerung kenn durch geachiosss-
pe Bewblhung schon lange vor dam Sonnenuniergang e&n-
tratan.

Andarerseiis kann o5 bal Flogen (bor schneebadeckiom Gao-
l&nda wnd Schnoefall tur Schneablindheil kommen. Tragen
Sim such hier aina gute Sonnanbilla,

4. Plnkillcher Abfleg mulB sicherpesislll galn. Bericosichilgen
Sl worab dan arhdhien Zeltsutwend 10r dis Flugvorbeneiteng
und die Yorflugkenirolla im Winlarflugbairieb. Flugsicheshail
mul im jedam Fall Yorrang vor geschiftichan oder privatan
Inlaressen habean!

5, Flige nach Sichillugregaln bed Waettarbedingungen nahe dan
umtaren zulhssigan Warten sind im Windar bescnders lrl-
flech. Einhallung des Flugweges oder das Anfllegen des
Ztliugplatzas kinnen unter unglnstigen Wettorbedingun-
gar snmaglich werden. Sefbei wenn e Luftfahrzsug mit
Funk-Mavigaiionsgeriten ausgerdsiet Ist. saclfien S8 des
Wetter loufend aufmerksam becbachien, Varsuchen Sie sul
kelnen Fall m Veerirauan auf Ihra Cardba walterzufliegen,
wann Sichiflugbedingungan nicht mohr gegeben sind, son-
dern kehran Sie rechizaitig um,
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6. Auch el guier Sicht kGanen Fpen e Instrumente zur
Fluglagekontraiin ber Eachem, schneshedeckiom Goindsa
bshifllich sain. Obsmorifon Sie 8o ol wia mogech, ob Sis
wirkllch in der Loge sind, alne soiche Fluglagankontrolle
sichar dwrchzuflhran. Sisha auch Flugsicherhaitsmittaliung
T3, Rdumlicha Diserientisrung™

T. Fldga unter Wetierbadingungen, bel denan Vraisung ru er
wasien i1, dirten nioh durchgelihe wardsn, wenn das Lufl-
tahrzawsg nicht mit Einrichtungan zir Bacbachiwng, zur Varhii-
lung ader Bessiligung won Eloansaiz Biskparisiol st (53
Aba 3 LultBO),

Achiung:

Es gibt vieda Flugzeuge, dia zwar sine Eisverhifungs- ader
Entaisungsaniage singsbaul haben, dabal aber nichi ruge-
lsssan sind for Flkgs in bakanntan Vereisungsbadingungen,
well sine susralchendo Wirksamboail dor Anlage nicht nach-
oWl el jat

8. Oesondare Aulmerksamkeit arlordert die Vorgasarversisung
wihrand des Wintarfugbatrisbes. Sie il vorwiepend el
hishener Luftfauchtgkeit im Temperalurbemich von ca. + 59
bis =85°C als Einlaul-, Venlurk ofar Diressalkiap-
per-Vereisung aul, Sie it am Nachlassan wom Drehzshl
undioder Ladedrieck sewia am unruhigen Leul das Motors
afkennbar.

GegenmaBnakmen: Vergasersorwirmung awl | warm® stals
I8n, Leistungshabed g0 lange unveréndart slshan lassan. bis
ruhigar Lauf oder Ausgangsdrahaahl wisder arraicht it Dies
kann @ nach Grad der Vereisung slnige Minuian dawerm,

Teiit noch dieser Mafinahme noch kein rshiger, glalchmisi-
ger Motorlaut gin, sollte das Gemiseh verarmt werdan (Ge-
mischhabel langsam in RicMing _arm" giahen. Varsiche:
«Iehnelistapt™]. kst dabel Drahzahi- oder Ladadruckanstieg
festzustellan. s wor das Gemisch mu ralch. Trl ledach
b der Verarmang des Gamischas Drahizehl- oder Liishungs-
abiall win, sallte unbedingt mit der urspringlichen Gemisch-
singdeflung woitargellogan werden,

Ein guta Hille, Vergasarvoraisung ven Boginn an 5 vermei-
dan, Il eine Vorgesaramparatur-Anzaigs. Anderenfalls sol-
fen Sia Im Raisedlisg mit voll batdigher Vargaserearwihineing
Hiegen, wenn das Flughandbuch nichis sndares bestimmi.
Dar Kralistoffverbrauch kann, wann Oberhaupd, nur garingfi-
glg zunahman.

§. Bal sinem Flug in gréBeran HEhen kahit sich dis Flegzeug-
zalle sehr stark ab. Deshalh hastehl baim schnallen Sinkilug
in fauchien Luftschichtan erhebliche Vareisungsgetahr, und
war auch dann, wanh dis Walieriage keing Varaiawng e
warten 16,

B. Flugvorberaiiung

1. Der Krafsiofvorral solife entsprechend don Angaben |im
Flughandbuch sg groB wis méglich wnd pewlchismilig zu-
Hassip knfkuliert werden = auch bei Plenung kirzerer Fldge.
Das winlerliche Wettar kann den Flug (inger warden lassen
als &8 baabhalchiigt war,

# Hodan Sie [ede verilighars Walledntormation ein und prifen

Sie die voraussichilicha Entwicklung sehr songfiltlg. Lazsan
Sin sich besonders gribndlich dber migliche Vareisungsge-
tahren infcrminren, Balragen Sle awch Lufifahrer, dio gerads
muf dem vin Hhnen beabsichiigien Flugweg oder im enispre-
chandan Rodm gallogen sind, nach ihran Watlerbaobachium-
fen.
HNutzan Sis bei Winleridgen mbglichst laufand alle Maglich-
kgiten des Einholens won Welteriniormatianen Ohar Funk,
Bel a5 durch Abhdren ven Weltermeldungen und Watlarver-
harsagen oder durch Koniaki mit Bodenfunksiefien, Das
Luftfakribandbuch (&IF) enthdlt die enlsprechonden Fre-
quenzen, Nuizen Sle auch die Frequensen dar Flug-informa-
liarE-Disnsie

4. Wintorweller kann durch Schnseschasar, Slehirdckgang
u. & werhindem, dafl Sie den Zielllugplatz arreichen, Sie
solltan sich deshalb Ober alia Im Bersich dos Flugweges
lisgendsn Flugplites (Flugh&fen, Landeplitze, Segelfugpe-

linde) schon Bed dar Flugvorbenaltung ausresichand nfomie-
ren |Lagae, Anflugveriahran, Freguenzen),

4. Ermitteln Sle vor dam Siar aus dem Flughandbuch SO QEnE
wia nur moglich dée erfordariiche Start- und Landehaknlin-
g unled BerOcksichbigung der Wedfngarungeiokioren pir
nakse, schneehedackia oder vareisio Bahnan,

Ermitiain Sie dan Punkt, bel dem Sie spMestons den Sian
nbbrechen mikssen, um noch vor deor Platrgrenze oder dom
ndchsten Hindernis zum Siehen zu komiman Maorsiargs Sas
erfordarlichaniails diesen Punkt mit doppefien Hiten, sinem
Aelzigsieckan odar sinem onderan gesignaban [auftastigan)
Mittel

Sin soliten keinen Star versuchen, wenn dis Barochnung
der Startstrecks engibt, dofl Sis unler den pogebanan Lim-
slanden @ral pach diener Marklening fralkamman

Erreichen Sia boim Starttaul troizdem dis merkierin S3ails.
ohng vollesmmen abgahoben o haban, Brechen Sle dan
Start urnearzikglich ab, Es isi ndmilich zu srwarten, daf Fakio-
fen aulgeirelen sind, wedche Sie im voraus nichi arkennan
konnten und dio glingn sichesan Start getihiden

5. Fliegen Sia in Klsinaren Flugzawsgen nichi JhamddsArmetig”,
Bohaiben aind sohr Kalt; die Folge isi Fheumasisman, im
Flugroug wie im Aulo.

Angamessen warme Kleidung und masig singesislite Hei-
ZUng fnsson Mikdegheil wanigar aufcommen nis aina umRauE-
pesatzie Julufr sahr warmar Lult oder dbarhitzis Kabinan.

C. Vorllugkantiralle

1. Dia Varfugkoriralla mul mit besondarer Sarghall umnd den
Winterbedingungen amsprechand durchgefihrt warden Var-
schrifien der Hersieller sind zu baachten)

Hochgespritzier Matach, nasse Grasraste, Wassar usw. kia-
nan galearen und Steusrung, Klappen, Fahrwerk odar Brom-
#8f Mackieren, Konfrollieren Sle besonders dia Audar- und
Klappanspalie sowie Fahraark und Fahrearksbuchien, Sias-
rohr und statischen Ouckanachiul sl Els und Wessar,

Prifen Sla dia Funkionst&highail van Stousrung und Kiap-
pen singehend durch wolle Awsschidge bew. Fahren |m ge-
samlan Bawegungaberaich und Kanbsalle dar Anzeigan.

4. Entwhssern Sie stots des Kralistoboyetem an der wOrgE-
schriebanen Stolfa, um des Kondensal zo enHemsn oder
gedrorenes Kondensat festrustallan,

4. Prien Bia Abgas- Heirungs-, Lidtumgeaniagen aul BuBeran
Zustand, Enfelsungs- und Helpungsaniagen, Bremsen und
Wergaservorwirmung aul Funkbion,

= Reinigen Sle die Windschutzscheiben sorgldillg und stares
Sio nlemals, wann sia beachingen, (beriroren oder ver-
schmulzst sind,

D. Anlassen und warmlaufen lassen

1. Sorgen Sie vor dem Anipssan dafilr, da ein Feuerddachar
In unmitialbarar Miha barelleieht jardhle Gelahr ainas Yar-
pasarbrandes), Beim Warmlaoutan solite das Flugeeag auf
einom Platz sbehan, wo es trolz Mngeram Motortaulos und
Abbremaens nsamanden geldhedel, behindert odar Bielastigl,
Dariber finaus sclite das Flugoeug bel Schnes und Els
mindeatens duroh gesigneds Bromsklbtea {mit Bogankrallan)
gasichert sain.

2, Hallen Sie sich genau an die AnlaSvorschrifion der Herstal:
far Hir den Winterbatriob (Flughandbuch) Oegabanonaiis
Elsverhitungsanlaga sinschalten] Benulzen Sie srlosdardi-
ehenfalls Voradrmaniagen, ist die Einschaltung slekirischar
Elsverh ungsaniagon méglich [Auflenbordanschiull) und Eii-
linglg (Flughandbuch), kann durch gas Einschalten Elsane
gl warhindart warden,

3, Golite das Flugzeug bei starker Kilte im Fralen oder in siner
inbehetrien Halle gestanden kaben, wird wor dem aigantii-
chan Anlabwargang lalgendes Yerfahran emplahlan:

#) Es muBl ainé sachkundigs Person fm FlRrersis und des
Luftlshrzsug durch Bremsklitza gesichart soin (Lainbangs-
hebel = Learlawl, Somischhebal woil garogen = &rm
bew, Schnellstog),




b} Zand- und Hawpkschalier aul | ALS",

¢} Mator an dar Lufischraubs enigegen dor Orehrichitung
durchdsahan, damil der Widerstand dar starren Schmiar-
mittel gelast wird
Dabal sollba man sich vor dor Lultschrasbenaobane alinen
feaiern Siand warschafian, ang anlisgende Kilaldung tra-
gen und die Lulteghrauba nichi mél den Fingesspitzen
urfassan, sondern cie Handilichen flach auf das Biais
| wifel] e RERaIE.
Immer damii rechnen, dall der Mobor anspringen kinnie.

d. Ganau der Temparatur und dar Feuchligkalt enteprachand
ginzpritean (siehe Angaben im Flughandbuch). Zuvial badeu-
tat . Brandgalehr” m Vergaser. Mach dem Einspritesn den
Pumpenhsabal ardnungsgemald warriagaln, Solfle dar Moior
zurvial Krafiabal arhallan haben | abgesalen’” sain), 8o war-
fahran Sie pemal Flug: brw. Molorhandbech des Horslel-
lars. = don nlchiz arwdhnd, wird lolgendes Varfahman smp-
fohien:

a) Zdndung bekder Magnata auf  AUS™ schalien,

b) Schnellstop rishen.

&} Laisiungshatal aul , yolle Lelstung™ setzan,

d} Danach unisr Beachiung der im Absatr 3, genanrien
Varsichtzmafiregoein den kotor an der Lufischraube rick-

wharls durchdrehen, bl jadar Zylimdar mindesiens wmi-
mal zusgeblasan hal
&) Anlafvorgang weedeshoinm,

5 Um dis Kaparitdl der Babiesss nichi u srschdplan und dan

Fnlas=ar vor dam Verschmaren zu schidien, solltan Anlaf-
varsuchs nur draimal jo drel Sehunden lang mi Pausen
vl & pahn Selundan durchgeline wardan, Danach sl min-
dasiens sina Pause wan [Gnd Minuten erorderlich
Salite die Kapazitht dar Baliers durch ldngera Benutzung
ader durch Kills so well srschioll sein, dal der Anlassss
nicht mehr voil durchzieht, dard der Maobor nicht won Hamd
ar dar Lulksohrpube pagarissen wardan,
Die Battarie mull avs den wenter A, | 4, genannban Grinden
ausgEwachsed] werdan, da sonst das angarissens und nun
laidends Trighweds des Barlers nighl sovial Enargie lialar,
dafl die Vemsorgung der elekirischen Anlagen im Fluge geai-
chosi (st

B. Eing eamglzunshimands Oelahr beasbahl dadn, dad Teuchis

wnd knite Lot slch besonders bel der arstan Inbetrisbnahme
am Tage odar nach lingarem Absialien baim Enschalian
dar Heszung und Schaibenbaliflung sl der Windschutz-
schaibe risdersahifgt und diese durch Dbardraren wndurch-
sichllg machan kann, Bo kGnpan Rollschéden entsishen,
uivd @8 kinnbe sogas hel prEchiigem VFR-Waller Dl ssnam
«/FR=-Start" komman.
Sorgan Sis datlr, dall Fenstar oMen sind, dad dia ‘Wind-
schiuleschaibe rocken 8l und warksn 5, bis Helbung und
Baliftung baim Molorearminuf so warme und trookens Luff
lledern, dofl dio Schedbon und Instrumentengiiser nichi or-
meul Deachiagan

7. Lassan Sie den Molor so lange warmiauten, bis die Olempe-
raluranzaigs Im grinen Beralch (51, Helien Sie Vorschrilien,
dia im einzeinen im Flughandbuch geregell sind, genau ein.
Vargawlssam Sie sich wan der vorgeschriabsnan Wirkung
der Viengasersorwlimung [Drehzanlsbdallpaiiung). Prilen Sia
Learlawl, Gasanmahme bedm Hochighren, renden Matariaud
und — spderm angezalgt — die Einstallung der wargescheia-
bengn Ansaughifitamparatur sowia die Funkllon der Enbai-
sungsoninge. Eina susreichande Vorwirmung ist fir Motor
pnd Kabine vor Boginn des Floges uneridBiich. Auwch dia
Bordgeriia und die Elaktronlk missan genigend langs on-
gelauten sein,

E. Das Rollen

1. Bei MBsee, Schnes oder Eis kann das Flugzeug nsischan,
Achien Sis auf susreichende Freirdums vorsus und salilich.
Bolien Sia grundsftziich langsam, zum Absiedlplatz oder
Warleplalz nur Im Schefttampo und baredt, dan Molor jedes-
zail abeusiallen, um schnelbar zum Slillatand 2u Rammen,

2. Varmaiden Sia das Aollen duich MNasss, Malseh, Eig und
Wiasser, do des anhaftonden Resto bereits kurz nesch dem
Siari pofrieran und die Flugsicharholl bozinfrdohiigan kén-
nan.

1. Probieran Sie beim Follen die Griffsgloeit des Baodens, et
auch der 5/L-Bahn. |5t ausrsichends Bramewirkung voshan-
denT Sind alle Auder noch Iresgangln? 181 kain, avil. @med-
ter, Eisansalz erkennbar? Erat wenn Sie diese Fragen positiv
goidiirt haben, kénnen Sle dim Entscheidung tillen, ob go-
Flars] werden kann. MNue bal guter Bremswirkung darf ain
Start mit Seitonwind arfolgen,

F. Der Siart

Machmals Hontrofle dor Tragfilgel aul Schnoe- odar Eisbelag
und gar Auderghngigkall Beim Beschieunigan lame Koniralla,
stats aul Stariabbsuch warberaibel sain und im Zweitelsdalle den
Stort rechizedlg abbrechant

Lassan Hie baim Star pul walchem odar schneabadeckiam
Bodan das Bugrad tur Vesmindeérnung des Widerstandes sobald
win maglich ganz frol kommen, |edoch nicht mehr &ls notwens
dig, damli eén Sackfugrusiand varmiedsn wird

G. Der Flug

1. Beobachien Sle the Lufifabreeng besonders bel feuchien
Wattarfagan aul Eisansatz, auch dann, wann kedne Wolken
sichibar sind,

2. Umillegen Sie grindsitriich Aegen= oder Schneeschauar mit
groflam Abstand. Entscheidgan Ble sich rechizeitig vor Var-
kst dor Bodansiohl mir Umkahs,

Bai Fldgen Ubar einer geachlossanan Wolkendecka sind dia
Sichifiugbedinguengen gem. § 37 LuAVO zu beachien, Im
Wintar kann eing durchbrochens Wolkendeckes sich sehr
schnafl schijefion wnd den Anflug zem Zalfivgplestz brw,
dig Landung unlar Siehiflugbedingungen unmaglich machen.

3 Banchten Sie don Motoriaw! [Orahzahl und Lodedruck] und
— lalls vorhandgan — @&8 Lufislmrit-Tharmomalsr, um aine
sufirelende Vargasersareisung sodorl erkennen zu kinnan (hr
mufl grundsdtzlich durch rechizeltiga Zutiihrung yorgawam-
tar Luti bagegnel werden, um ains MolaratBrumg 2u wermai-
e Fidbliren diess Malnxhmen nichl zum narmnolan Matar-
lauf, so salfien Sie den ndchsten Auswedchpiatz anfliegen
odar nataits mil Roch lsufendem Trisbwesk aine Nollandishg
durchiihren.

Ea kann rwackmiifig seln, dan Reisafleg mit Vergaservor-
wikrmung &l Jwarm® durchauhlhren. Sahe asch A 1A,

4. Bal starkon Ermidungserschainungen besieni car Vardacht,
dafl die Halzngsanlage wndichl gewordan i=l end Kahllen-
mantayd (giMig!] in die Kabine eindringt Mafnshme: Sofort
dia Halzung absieilen und Frischlull zulihmen, wenn misg-
lich, Fenstar Offtnen. Sodlle Kelna Besserung des Balindens
#intratan. sofort Ausweichplatz anflisgen oder Notisndung
vomehmen,

5. Soflle die Sromversorgung fhres Luiiahrzeuges auf , schwa-
chen Falan™ sighen, so schalten Sle alle Gardte ab. dia
nicht nbedingl beadlgl werden. S8e verbrauchan balm
Funksprechverkehr wait mehr Energie zum Senden als zum
Empfang. Tedlen Hie der Bodaplenksiale (richiiges Fre-
quenzl) mil, dad S%e nur noch auf Empfang sind und erst
dann wisdar senden, wann as wyvermaldiioh kst 2. 8, unmit-
1glbar vor dar Landung.

H. Landevorbereitung

1, Laasan Sie sich wor der Landung Obsr den Fusland der
Landabohn und den Bodanwind genau informisren. Der
Duwrohbruch durch séne Eis- oder Harschechichi oder Sailan-
wind aul glates Bahn baim Sufsetzan sind Kritisch und kdn-
nen zu Unféllen fdhren

2. Bla masaen damil rechnen, dal [hre Steusting durch Elsan-
saif im Bawegungsbereich eingeachrdnil sein kann, da sin
im Aaiseflug normalarwelse mit geringer Auderbatlligung
Miegen. fur Landung bendigen Sie unier Umstindon den
vollen Auderausschiag.
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Ubarzsugan Sie sich deshalb vor Beginn dov Lending von
dar vollen Ausschingsl@highelt similicher Ruder, sowalt dias
bal fhrem Flug zuldssig st und erpwingen Sie ihn noltaiis
milt maflvollem Kraftsufeand, um dia Audar |, loszubrachan™,

A Falls dis Bahn mét Schnse und Ein bedeckt isi, sollton Sie
durch sinan Oberfiug festsindlen, ob die sichiboren Markie-
rungen ale Schitzhilfa bal dar Landung susrelchen wund ob
Fohneaverwshungen anistanden sind,

Bafdrehien Sie Schwierigkeiten, solltan Sl Ober Funk dia
Shubsrung evil, Tupewshier Siohizelchen und Réumueng der
Bahn anfardern, aha Sio landan,

4. Legen Sko bhren Aufsetzpunkt sowsdl in dis Landedliachs,
dafl der Baginn der Landebahn in susrelchander Hone dber.
fogen wird. Es lot damil zu rechnon, daB sich dirch dig
SchneerBumung der Bahn schwer erkennbare, ovil, gelrone-
na Schheswils am Kopl und &n den Schullem belindan,
i beim Fukurzkommen oder Abkommen von der Lande-
Fichiung zu arheblichen Baschidigungen des Lultfehrrauges
1lhren kinnen.

L. Die Landung

1. Belm Sinken aws RaisellughShe wird der Modor im Wintar
schaedl kalt, ot 2u kall um balm Duschetarien volla Laigtung
varfighar zu habon. Verlahren Sie dashalb under Einhaltung
der Dastimmungan des Flughandbuches allgemein sa:

Die Vergaservorwirmung vor Minderung der Medorlsistung
slnschallan. Baldtigen Sie den Letsiungshebel niomaks ruck-
artig. Konfrollieren Sie laulend dis Ansacgiuft- snd Osm-
poratur. Fihron Sle den Anflug so durch, defl dar Moler
ks kurz wor dem Aulseizon uniar Leistung lduf {z. B. durch
Arflug mit geringom Sinken oder griBarem Kisppanaus-
BEhlag),

2. Barlcksichtigan Sie bal der Landung, dad Sie sich bei sohnes-
bedecktom Brden oder Blendung sehr lafcht und erheblich
in dar Hihe verschitzan kArman
Landsan Sle =0, dafl Sie beim Aufsatzen mit maglichat GiErin-
gor Geschwindigksit (grobsr Anstellwinkoll} deuilichs kar-
klerungen wie Landekreuz, Bchwelie, Dachrelter, HiHn, ain-
gesimokte Aodsar als Schitzhitte rur Verliigung haben und
satzan S8 mit atwa einer Spannweile saitlichem Abstang
won diesan auf, niemals wefler davon. Erwarien Sie nach
dem Aufugizen auf glatter S-L-Bahn eing schischisrs Bug-
radiilrung und garingers Bremswirkung der Rolfon ala Gb-
lich, Snien Ble bereif zum Durchatarten und starten Sis un-
varzlglich durch, wann Iwaitel an oiner sicheran Landung
biw. alnwandiredam Ausrallen bestetien,

3. Flhren Bie dia Landavorbersitngen nach Klafists so mchl-
tadlig durch, dall Sle alch im Endanfieg vell auf den Lands-
vorgang kondardrieren kéonen. |m Winterfugbetries gl
ganz bascnders dip Grundregel, dall ain glelchmidiges und
ungestirter Endaniiug dis Vorsusselzung fir sine sichere
Landung &t
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K. Verhalien nach dem Flug

Sorgen Sie dafir, dal hochgaspritter Matsch, nasss (Erasnmsto
und Waassr eus dem Bereich des Fahrearks, der Klagpsn und
SteuBTungan wew. sorgfiltip entfarni werden, damil alne Be-
schildigung oder Funktionsbesintrichtigung durch Eimfrisren
vanmigcen wind.

L Ausristung der Luftfahrzeuge fir den Winterflugbe-
trieb

Auf Grund der Erfahrungsn wird den Elganilmen, deran Flug-
Teuge unalngaschrinkl am Winterflugbetriet taiinahmen, fob
gende zusdizliche Ausnistung empfohien:

1. Vergesartamparaiur-Aneeige.
2. Schelbonanisising.

3, Entalsungsantage.
4. Battarla mit groBerer Kapazidl wnd'oder Aufanbordan-
schied,

& Winterausrlstungs-Sitze der Hersteller, in domen & T. dis
0.3 Gardte und Anlagen anihalisn sind,

M. Motvertahren bel Vereisung

Fliegan hellt immes: Vorausdenkaen|

Dies gift beasondars Hr dis Einsiellung aul Mobfdlle und dia
Mabnahmen zu doran Dbensindung.

Hiar noch kurz sinige Edahrungen aus der Flugpraxia:

Verslsung
Bal aratem Eiansatr an dar Windschutrschalba:

Bofort Seitonfansier Bffnan, damii dis Bodansichi erhafon
bleibd, Durch die Veralsung der Zelle verringert sich dar Al
trigh, erhdht sich das Gewicht und das Luftiohrzeug wird meist
schwanziastig. Die Galahr des ungewoliten Oberziehons umd
Abealbans der Strdmung ist in erhihtem Maba gopatsan. Wern
sich die Auterapaite Tusatel, ist eine Steuarung mit den Au-
darn nur schwar oder sogar night mehs méglich (slahe auch
H. 2L

Was bsl 3 tun?

Wann aine Emlelsungsaniage warbianden kxl, disss sofort sin-
schallen; anderninlls umkehran oder & nach Bohnedligieit und
Gred der Versisung sinan Auswsichpint anflisgen, notlalls
abar mit dem noch flugfikigen Lufttahrzeug rechizeitg ainen
Motlendeplatz ausswchon und Ianden,

Soitten dabei die Auder schwerglnglg brw, fast wardan, kann
mit Trimmung und Motorlolising bagrenzt um dis Quarochse
gosigupn werden. Allordings ist bal der Trmmung oire Wir-
hungeumbkehr zu arwarten und zu beachben, Um dis Hochachss
kann im Mobisll durch Offren der jewelligen Seitentir sins
Brehbawegung armalcht werden.

Wur Sle als Flugzeugilhrer sntschelden, ob Start, Flug und
Landung sicher durchiihrbar sind oder ob &ln Start 2y unbsr-
bleiben hat (5§ 1 und 3 LuivO).

Auch tir den Winlerflughetriab gin:
im Zweiled niel

Quasllan:
1. FAA Aocident Prevention Programm: Winter Flying;
2. Erishrungaberichis.

Herausgaber;
Luitfahri-Bundesamt [LEA)






