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Braunschweig, den 15. 2. 1976
LBAIII3-985.1/76

Die Startart Flugzeugschlepp erméglicht in der Ausbildung
durch Fldge in groBen Héhen und in giinstige Ausklink-
raume eine rationellere und griindlichere Schulung als im
Windenstart. Auch im Leistungssegelflug ist der Flugzeug-
schlepp wegen des geringen personellen Aufwandes

und des gezielten Heranbringens an die richtige Basis nicht
mehr wegzudenken.

Es fehlten bisher zusammenfassende Veréffentlichungen
uber den Flugzeugschlepp. Informationen (iber das Schlepp-
flugzeug, die Schleppverbindungen und das Segelflugzeug
sowie uber das Verhalten von Schleppflugzeugfiihrer,

und Segelflugzeugfiihrer im Flugzeugschlepp waren bisher
nur in geringem Umfang und an unterschiedlichen Stellen

zu finden.

Diese Liicke soll durch diese Flugsicherheitsmitteilung
geschlossen werden. Wir geben Ihnen Hinweise und
Empfehlungen zu Ihrer Sicherheit im Flugzeugschlepp.




I. Technische und betriebliche
Voraussetzungen

A. Das Schieppflugzeug

Das Schleppflugzeug muB entsprechend den
Lufttiichtigkeitsforderungen fir den Schlepp-
flug, Entwurf des Luftfahrt-Bundesamtes vom
Februar 1971, ausgeriistet sein. Dabei ist beson-
ders auf folgendes zu achten:

1. Der Ruckspiegel

Der Riickspiegel muB im Blickfeld des Flug-
zeugfihrers in Flugrichtung angebracht sein.
Er darf bei laufendem Motor nicht vibrieren.
Das im Spiegel nach hinten sichtbare Blick-
feld soll so bemessen sein, daB das Segel-
flugzeug wéhrend des Schieppfluges im ge-
samten Bereich eines Kegels mit 60° Off-
nungswinkel ausgehend von der Flugzeug-
kupplung sichtbar ist.

2. Die Auslésevorrichtung

Die Auslosevorrichtung der Schleppkupp-
lung soll in der Nihe des Leistungshebels
griffglinstig angebracht sein; Farbkennung:
gelb.

Die zur Auslésung bei max. Seilzug notwen-
dige Handkraft darf20kp nicht iberschreiten.

3. Anschnallgurte

Wahrend des Schleppfluges miissen Bauch-
und Schultergurte angelegt sein.

4. Die Schleppkupplung

Die Schleppkupplung ist zulassungspflichtig
und muB nach den Vorschriften des Her-
stellers gewartet werden.

Das Schleppflugzeug ist nach den Angaben des
Flughandbuches und den zusatzlichen Angaben
zum Schleppflug zu betreiben. Dabei ist beson-
ders auf die Mindestfluggeschwindigkeit des
Schieppflugzeuges zu achten; 1,2 V, (V, = Uber-
ziehgeschwindigkeit) dirfen nicht unterschrit-
ten werden. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit des Segelflugzeuges im Flugzeugschiepp
(V;) darf nicht Giberschritten werden.

Die Schieppkupplung einschlieBlich deren Aus-
Idsevorrichtung ist vor Beginn des téaglichen
Flugbetriebes auf einwandfreie Funktion zu pri-
fen. Vor jedem Schiepp ist nach dem Einklinken
des Schleppseiles eine Zugprobe durchzufih-
ren, um Fehlstarts durch unbeabsichtigtes Aus-
klinken zu vermeiden.

Die Mitnahme von Personen im Schieppflug-
zeug sollte sich grundsétzlich auf folgenden
Personenkreis beschranken:

1. Fluglehrer zur Einweisung eines Luftfahr-
zeugfiihrers zwecks Erwerb der Flugzeug-
schleppberechtigung.

2. Luftfahrer mit Berechtigung zur Startart Flug-
zeugschlepp zur Luftraum- und Schleppzug-
beobachtung.

3. Bewerber fiir die Berechtigung zum Schlep-
pen von Segelflugzeugen.

B. Das Schleppseil

Es wird empfohlen, Kunststoffseile zu verwen-
den, deren Lange normalerweise 60 m, minde-
stens jedoch 40 m betragen soll. Zwischen dem
Seil und dem Segelflugzeug ist die im Kennblatt
oder Handbuch vorgeschriebene Sollbruchstel-
le anzubringen. An beiden Enden des Schlepp-
seiles muB jeweils 1 AnschluBringpaar nach
LN 65091 mit Pragestempel des Herstellers an-
gebracht sein.

C. Das Segelflugzeug

Das Segelflugzeug muB zum Schleppen hinter
Luftfahrzeugen zugelassen sein. Es muB mit
einer zugelassenen Kupplung ausgerustet sein,
die nach den Vorschriften des Herstellers zu
warten ist.

Der Auslosegriff soll gelb gekennzeichnet und
griffig sein. Die max. Auslésehandkraft darf
20 kp nicht tiberschreiten. Der Ausldsegriff muB
bequem zugéngig sein, der angeschnallte Se-
gelflugzeugfuhrer muB den Auslosegriff ohne
Schwierigkeiten betatigen konnen. Vor jedem
Flugbetrieb sind die Ausklinkvorrichtungen
durch eine Ausklinkprobe zu priifen. Vor jedem
Start ist nach dem Einklinken des Schleppseiles
durch eine Zugprobe die richtige Verriegelung
der Kupplung zu Uberprifen. Sind zwei Kupp-
lungen im Segelflugzeug eingebaut, so ist im
Flugzeugschlepp immer die Bugkupplung zu
verwenden. Eine Funkverbindung zwischen dem
Segelflugzeug und dem Schleppflugzeug ist
empfehlenswert.

Die zulissige Hochstgeschwindigkeit V; des
Segelflugzeuges darf beim Flugzeugschlepp
nicht iiberschritten werden. Falls sie dennoch
tiberschritten wird, hat der Segelflugzeugfihrer
aus Sicherheitsgriinden (Festigkeit) auszuklin-
ken. Besondere Anweisungen fir den Flugzeug-
schlepp sind dem Flug- und Betriebshandbuch
zu entnehmen.
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D. Verstandigung Startstelle-~Schleppflugzeug

Ein Winker ist am Segelflugzeug und ein zweiter
in Sicht des Schleppflugzeugfiihrers in aus-
reichender, seitlicher Entfernung und soweit vor
dem Schleppflugzeug aufzustellen, daB er den
Schleppzug etwa bis zum Abheben des Segel-
flugzeugs vor sich hat.

Die Winker sind vor Beginn des Flugbetriebs in

ihre Aufgaben einzuweisen:
Der Winker an der Startstelle des Segelflug-
zeuges Ubermittelt die Startbereitschaft nach
Anweisung durch die verantwortliche Person.
Diese kann der Fluglehrer, der Startleiter
oder der Segelflugzeugfiihrer sein. Der Win-
ker sollte sich trotzdem auch selbst iber-
zeugen, ob der Schleppzug starten kann.
Der Winker vor dem Schleppflugzeug be-
obachtet die Anflugsektoren auf landende
Luftfahrzeuge, das Geldnde auf fahrende
Kraftfahrzeuge und andere Startstellen. Erst
wenn ein sicherer Start des Schleppzuges
moglich ist, wiederholt er die Winkzeichen
der Startstelle fir den Schleppflugzeugfiih-
rer. Dieser Winker tibernimmt gleichzeitig die
Aufgaben des Winkers fiir die Seilabwurf-
stelle, da er weit vor dem Start stehend dem
Schleppflugzeugfiihrer gut erkennbar ist, Be-
steht Funkverbindung zwischen einer Boden-
funkstelle am Start und dem Schleppflug-
zeug, so kann auf den Winker am Schiepp-
flugzeug verzichtet werden. Eine Funkver-
bindung nur zwischen Segelflugzeug und
Schieppflugzeug ist nicht ausreichend.
Die Winker sollen die Winkzeichen der Segel-
flugbetriebsordnung des DAeC anwenden.

Il. Einweisung fiir den Flugzeug-
fiuhrer des Schleppflugzeuges

Die Schleppberechtigung kann nur unter Anlei-
tung und Aufsicht eines Fluglehrers mitSchlepp-
berechtigung erworben werden. Der Fluglehrer
muB Motorfluglehrer mit Schleppberechtigung
oder Segelfluglehrer mit Erlaubnis als Flugzeug-
fihrer und Schleppberechtigung sein.

Bei der Einweisung sollte — wenn immer mog-
lich — der anleitende Fluglehrer mitfliegen. Das
Flughandbuch und der Anhang fiir den Flug-
zeugschlepp sind zu beachten.

Der Bewerber muB mindestens 5 Flugstunden
auf dem Schleppflugzeugmuster nachweisen
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und mit dem Schleppflugzeug griindlich ver-
traut sein. Vor dem ersten Flugzeugschlepp-
start muB der auszubildende Schleppflugzeug-
flhrer Uber das Verhalten in besonderen Fallen
beim Flugzeugschlepp belehrt werden. Er sollte
auBerdem durch praktische Ubungen in aus-
reichender Hohe nachweisen, daB er das
Schieppflugzeug so beherrscht, daB er insbe-
sondere die Annaherung an einen (iberzogenen
Flugzustand rechtzeitig erkennt und in der Lage
ist, diesen schnell und mit méglichst geringem
Héhenverlust zu beenden. Er muB in der Lage
sein, Kurven mit gleichbleibender Geschwindig-
keit und Querneigung zu fliegen.

Ist der Bewerber fiir die Schleppberechtigung
nicht Segelflugzeugfiihrer mit der Berechtigung
fur die Startart Flugzeugschlepp, muB er an
finf Flugzeugschleppstarts im Segelflugzeug
teilnehmen. Wir empfehien, diese Flige mit
einem Segelfluglehrer zu machen.

1) Startvorbereitung

Vor dem Schleppflug sind vom beaufsichti-
genden Fluglehrer folgende Punkte mit den
Fiihrern des Schleppflugzeuges und des Se-
gelflugzeuges abzusprechen:
Schleppgeschwindigkeit

Schleppweg

Ausklinkraum

Ausklinkhéhe

Verhalten in besonderen Fallen

Flugweg des Schleppflugzeuges nach dem
Ausklinken einschlieBlich Seilabwurf.

Von dem in dieser Besprechung festgelegten
Schleppweg und Ausklinkraum soll ohne
zwingende Griinde nicht abgewichen wer-
den. Die Verwendung von 60 m langen
Schleppseilen wird empfohlen. Bei den ersten
Schleppfliigen solite das Segelflugzeug von
einem im Flugzeugschlepp besonders erfah-
enen Seglflugzeugfihrer geflogen werden.

2) Der Startvorgang

Die Startfreigabe fir das Schieppflugzeug
erfolgt dadurch, daB der Winker durch senk-
rechtes Heben des rechten Armes (der wei-
Ben Flagge oder griinen Scheibe) unter Her-
anwinken mit dem linken Arm in Brusthéhe
das Zeichen zum Vorrollen gibt. Ist das Seil
gestrafft, senkt der Winker den rechten Arm
in Startrichtung. Der Schieppflugzeugfiihrer
beschleunigt nun zum Start. Das Beschleu-



nigen darf nicht ruckartig erfolgen. Nach dem
Gasgeben muB der Schleppflugzeugfiihrer
jederzeit auf schnelles Ausklinken vorbereitet
sein.

3) Verhalten in besonderen Fallen

Bei jeglicher Storung im Startablauf — sei sie
durch Winker, oder ber Funk angezeigt,
oder aber auch durch eigene Beobachtung
festgestellt (gefahrliches Ausbrechen des Se-
gelflugzeuges, unvorhergesehenes Hindernis
in der Startbahn o. 4.), hat der Schleppflug-
zeugfiihrer sofort auszuklinken und den Start
abzubrechen. Erfolgt der Startabbruch nach
dem Anrollen, darf das Schleppflugzeug nur
so langsam abgebremst werden, daB das
nachfolgende Segelflugzeug unbehindert
ausrollen kann.

Gerat das Schleppflugzeug im Start- oder
Schleppvorgang in Gefahr, muB der Schlepp-
flugzeugfiihrer sofort ausklinken, insbeson-
dere bei Triebwerkstorung oder wenn das
Segelflugzeug das Motorflugzeug erheblich
ibersteigt. Zur Sicherheit soll die Lage des
Segelflugzeuges standig im Spiegel uber-
wacht werden.

4) Der Schlepp

Richtungsanderungen wahrend des Schlepps
sollen anfangs mit nur geringer Querneigung
geflogen werden. Beim Schiepp ist auf aus-
reichende Geschwindigkeit zu achten. Die
Zylindertemperatur darf die zulassigen Werte
nicht iiberschreiten. Im Kurvenanflug sollen
Flug- und Drehgeschwindigkeit mdglichst
gleichmaBig eingehalten werden.

Fliegt das Segelflugzeug im Schlepp zu hoch
und wird dadurch das Heck des Schlepp-
flugzeuges nach oben gezogen, muB der
Schleppflugzeugfuhrer sofort ausklinken.

Grenzflugzustiande sind im Flugzeugschlepp
zu vermeiden.

5) Ausklinkzeichen

Das Zeichen zum Ausklinken ist das Rollen
des Schleppflugzeuges um seine Langsachse
(Rollwechsel von etwa 20° zu 20°). Reagiert
der Segelflugzeugfihrer auch auf wieder-
holte Zeichen nicht, muB der Schleppflug-
zeugfiihrer den Schleppzug wieder zum Platz
zuriickschleppen und selbst ausklinken.

Hat der Schieppflugzeugfihrer ausgeklinkt
und will er dem Segelflugzeugfithrer anzei-
gen, daB das Schleppseil noch am Segelflug-
zeug hangt, umkreist er das Segelflugzeug in
weitem Bogen so lange, bis das Seil abge-
worfen ist oder der Segelflugzeugfihrerdeut-
lich signalisiert, daB er erkannt hat, daB das
Seil sich noch am Segelflugzeug befindet.

6) Verhalten des Schleppflugzeugfiihrers nach

dem Ausklinken

Der Schleppflugzeugfiihrer darf erst dann in
den Sinkflug mit einer leichten Richtungs-
anderung nach links Ubergehen, wenn er
festgestellt hat, daB das Schleppseil sich vom
Segelflugzeug gelost hat. Der Schleppflug-
zeugfiihrer muB stets daran denken, da mit
anhiangendem Schieppseil besonders groBer
Abstand zu anderen Luftfahrzeugen sowie zu
Hindernissen im Anflugraum eingehaltenwer-
den muB.

Der Abflug vom Ausklinkraum erfordert des-
halb besonderssorgfaltige Luftraumbeobach-
tung. Besonders kritisch ist der tote Blick-
winkel nach vorne unten. Es ist deshalb emp-
fehlenswert, bis kurz vor der Seilabwurfstelle
in einer leichten Sinkflugkurve zu bleiben.
Dabei soll der Motor mit so viel Leistung
laufen, daB er ausreichend warm bleibt.

Ist das Ausklinken nicht einwandfrei festzu-
stellen, muB geradeaus geflogen und das
Rechtsabdrehen des Segelflugzeuges abge-
wartet werden. Niemals abkippen!

Das Schleppseil ist nur an der vorher be-
stimmten Stelle abzuwerfen (Flug- und Be-
triebsregeln einhalten). Der Anflug zum Seil-
abwurf erfolgt in Startrichtung neben der
Start- und Landebahn. Der erfolgte Abwurf
ist entweder optisch durch einen Winker zu
bestatigen, wofiir die folgenden Zeichen zu
verwenden sind, oder aber durch Funk mit
Bestatigung. Bei nicht ausgeklinktem Seil
hat der Schleppflugzeugfiihrer den erneuten
Anflug zum Abwurf oder zur Landung mit
ausreichender Hoéhe Uber Hindernissen
durchzufiihren.

7) Zeichen zum Seilabwurf

Winkzeichen:

Ausbreiten beider Arme (Flaggen oder Schei-
ben) des Winkers

Bedeutung: Seil hangtan!

85

ol




Winkzeichen:
Senken der Arme (Flaggen oder Scheiben)
nach unten

Bedeutung: Seil ist abgefallen!

Winkzeichen:

Kreisen eines Armes (Flagge oder Scheibe)
uber dem Kopf

Bedeutung: Seil ist noch nicht abgefallien!

lll. Ausbildung zum Erwerb der
Berechtigung fiir die Startart
Flugzeugschiepp

1. Vorbemerkung

Der Flugzeugschlepp kann ebenso wie der Win-
denstart in der Grundausbildung geschult wer-
den. Ist der Flugzeugschlepp als zusétzliche
Startart in der Ausbildung vorgesehen, sollte
sie erst nach sicherer Beherrschung der bisher
geflogenen Segelflugzeugmuster beginnen. Die
Ausbildung im Flugzeugschlepp muB gewissen-
haft und griindlich erfolgen. Die erforderliche
Sicherheit darf nicht durch zu kurze Schulung,
etwa aus falscher Sparsamkeit, beeintrachtigt
werden. Das gilt auch flr eine Schulung bei aus-
schlieBlich ruhigem Wetter. Flugzeugschlepps
werden meist bei Thermikwetterlagen durchge-
fuhrt, wobei Vertikalbden in zum Teil betracht-
licher Starke auftreten. Die dabei schwierige
Flugzeugfiihrung kann bei unzureichender Er-
fahrung zu Gefahrensituationen fir den Segel-
flugzeugfiihrer ebenso wie fiir den Schleppflug-
zeugfihrer fihren.

Dem Flugschiiler sind vor den Fluglibungen die
Besonderheiten des Flugzeugschlepps einge-
hend zu erlautern. Dies betrifft besonders das
verénderte Flugverhalten der Flugzeuge, die Ab-
weichungen in Ruderdriicken und Ruderwirkun-
gen sowie die Notwendigkeit, das Segelflugzeug
stets genau hinter dem Schleppflugzeug nach-
zufUihren.

Auf die besondere Beanspruchung bei Uber-
landschleppfligen durch Flughhenwechsel,
sich andernde Wetterlagen, Ermiidung und
Nachlassen der Konzentration ist hinzuweisen.

Entsprechend den ortlichen Gegebenheiten ist
das Verhalten in besonderen Fallen zu bespre-
chen (z. B. Notlandemdglichkeiten bei Trennung
des Schleppzuges im Start- oder Steigflug, Seil-
notabwurfstellen).

86

Flugzeugschlepp ist nur mit angelegtem und
betriebsbereitem Fallschirm durchzufiihren.

Vor Beginn des Schlepps ist mit dem Schlepp-
flugzeugfiihrer die Schleppgeschwindigkeit, der
Flugweg des Schleppzuges mit Kurven und
Querneigungen, die Ausklinkhéhe und der Aus-
klinkraum festzulegen. Diese Vereinbarungen
sind, wenn nicht zwingende Griinde entgegen-
stehen, unbedingt einzuhalten.

2. Die Praxis des Flugzeugschlepps

Hat der Segelflugzeugfiihrer das Segelflugzeug
anhand der Klarliste Uberpriift, zeigt er die Start-
bereitschaft an. Die Winker geben nach sorgfél-
tiger Uberpriifung des Flugbetriebes, besonders
in den Anflugsektoren und an anderen Start-
stellen, die Startbereitschaft an das Schlepp-
flugzeug weiter. Nun wird das Seil vom Schlepp-
flugzeug gestrafft. Das Segelflugzeug beginnt
zu rollen, die im Flughandbuch angegebenen
und dem Muster entsprechenden Startverfahren
sind anzuwenden (z. B. Kufe entlasten, Sporn
am Boden halten oder das Flugzeug in die Nor-
mallage bringen). Hat das Segelflugzeug abge-
hoben, soll es zundchst dicht iiber dem Boden
gehalten werden. Es ist am Wegsteigen zu hin-
dern bis der Schleppzug geniigend Fahrt aufge-
nommen hat und das Schieppflugzeug abhebt.
Nach dem Abheben des Schleppflugzeuges
steuert der Segelflugzeugfiihrer sein Flugzeug
so, daB der Horizont je nach Bauart des Motor-
flugzeuges etwa zwischen dessen Tragfliigel
und Fahrwerk liegt.

Ist keine klare Horizontlinie erkennbar, weist der
Segelfluglehrer den Einzuweisenden auf Be-
zugspunkte am Schleppflugzeug hin, die die
Einhaltung der richtigen Schleppfluglage er-
maoglichen.

Im Verlauf des Schleppfluges ist die Seitenlage
richtig, wenn die Langsachse des Schiepp-
flugzeuges und das Schleppseil eine gerade
Linie bilden. Der Segelflugzeugfiihrer muB das
Schleppflugzeug stéandig beobachten, damit er
jede Lageanderung erkennt und die notwendi-
gen Korrekturen ausfiihren kann.

Es ist falsch, in niedriger Héhe auf die Instru-
mente zu sehen.

Ubersteigt das Schleppflugzeug den Horizont-
bezug, wird das Segelflugzeug durch leichtes
Ziehen in die richtige Héhe gesteuert. Sinkt das
Schleppflugz. unter den Horizontbezug, ist das
Segelflugzeug grundsétzlich nicht durch Driik-
ken, sondern durch vorsichtiges Klappenfahren




in den erforderlichen Sinkflug zu bringen. Durch
Nachdriicken wirde eine Geschwindigkeitszu-
nahme erfolgen, das Schleppseil durchhéngen
und der Schleppzug unruhig werden.

Seitliche Abweichungen sind nur durch Seiten-
ruderbetatigung und unter Beibehaltung der
Horizontallage auszugleichen. GroBe H&hen-
oder Seitenabweichungen sind durch rechtzei-
tige Korrekturen zu verhindern.

Der Segelflugzeugfiihrer muB sofort ausklinken,
wenn er erkennt, daB das Schleppflugzeug in
eine kritische oder gefahrliche Fluglage gerét
oder wenn er das Schleppflugzeug nicht mehr
sieht.

Im Kurvenflug muB das Segelflugzeug etwa
die gleiche Querneigung einnehmen wie das
Schleppflugzeug und auf dessen Kurvenbahn
bleiben. Auch im Kurvenflug ist der bereits be-
schriebene Horizontbezug beizubehalten. Be-
endet das Schleppflugzeug eine Kurve, muB
auch das Segelflugzeug nach Erreichen der
neuen Flugrichtung die Normallage durch Quer-
und Seitenruderbetatigung ohne zu schieben
einnehmen.

Nach Erreichen der vorher bestimmten Ausklink-
hohe und des Ausklinkraumes erfolgt die Auf-
forderung desSchieppflugzeugfiihrers zum Aus-
klinken dadurch, daB er deutlich um die Langs-
achse rollt (Rollwechsel). Der Segelflugzeug-
flihrer betatigt mehrmals die Ausklinkvorrich-
tung, beobachtet das Abfallen des Seiles und
fliegt dann eine leichte Richtungsédnderung nach
rechts. Dabei beobachtet er auch den Flugweg
des Schleppflugzeuges.

Hochziehen nach dem Ausklinken ist gefahrlich,
weil eine Beobachtung des Motorflugzeuges
dann nach dem Ausklinken nicht mehr moglich
ist.

3. Die Ausbildung des Segelflugzeugfiihrers in
der Startart Flugzeugschlepp, aufgeteilt in
Flugiibungen

Eine sorgfaltige und sicherheitsbewuBte Aus-
bildung hat nicht das Ziel, mit nur einem Flug-
zeugschlepp eine der Ubungen abzuschlieBen.
Bei einigen Ubungen sind sicherlich mehrere
Schlepps bzw. entsprechend langere Schlepps
erforderlich, bis die Flugiibung einwandfrei be-
herrscht wird.

Erste Flugzeugschleppiibung

Sie dient der Einweisung des Segelflugzeug-
fuhrers in den Flugzeugschlepp bei gutem Wet-

ter, d. h. bei gut erkennbarem Horizont, der am
Anfang als Bezugslinie dienen soll, und ohne
Boigkeit. Der Schiiler fiihlt hierbei an der Steu-
erung mit.

Beim Einweisungsflug soll vorwiegend der Ge-
radeausflug mit wenigen Kurven und mit Quer-
neigungen in den Kurven bis max. 15° gelibt
werden. Der Schiiler soll die schnellere Ruder-
wirksamkeit durch die erhéhte Geschwindigkeit
und die schnelle Reaktion des Segelflugzeuges
kennenlernen und sich an kleine, langsame und
koordinierte Ruderbetitigungen gewdhnen. Es
soll auch vorgeflogen werden, wie das Segel-
flugzeug bei geringen Abweichungen aus der
Normallage mit entsprechenden Ruderausschli-
gen wieder in diese zuriickgebracht werden
kann. Gleichzeitig ist vorzufiihren, wie ein durch-
hangendes Seil ,abgefangen“ wird. Wihrend
dieses Fluges bei gutem Wetter sollten die Ein-
zuweisenden besonders auf alle eindeutigen
Lagebeziige am Schleppflugzeug hingewiesen
werden.

Zweite Flugzeugschleppiibung

Start wie beim ersten Schlepp, jedoch solite
jetzt der Segelflugzeugfiihrer selbst steuern.
Neben den notwendigen Hohenkorrekturen dient
das besondere Augenmerk der Seitenlage und
dem Verhindern des seitlichen Ausscherens.
Beim Ausscheren nach links (rechts) ist durch
Seitenruder rechts (links) das Segelflugzeug
leicht schiebend zur Mitte zuriickzusteuern.

Beseitigung des Seildurchhanges: Béi leichtem
Durchhéngen des Seiles kann das Straffen ab-
gewartet werden (Eigenddampfung). Bei stirke-
rem Seildurchhang und bedenklicher Annihe-
rung an das Schleppflugzeug oder bei starker
seitlicher Versetzung ist durch Betétigen der
Luftbremsen oder durch Schiebeflug das all-
mahliche Seilstraffen herbeizufiihren. Wird das
beherrscht, steuert der Lehrer das Segelflug-
zeug aus der Normallage heraus. Der Einzu-
weisende muB nun das Segelflugzeug in die
Schleppzug-Langsachse zuriickfiihren.

Als Erweiterung der Ubung kénnen dann — nach
vorheriger Absprache mit dem Schleppflugzeug-
flhrer — engere Kreise, d. h. Kreise mit groBerer
Querneigung, geflogen werden.

Dritte Flugzeugschleppiibung

Es soll das Fliegen auBerhalb der Schleppzug-
langsachse geiibt werden. Das Segelflugzeug
soll nun auf den Seiten und in den Eckpunkten
eines hinter dem Schleppflugzeug senkrecht
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gedachten Rechtecks geflogen werden. Das an-
genommene Rechteck hat eine Breite von etwa
2 Spannweiten und einer Hohe von etwa 2 Flug-
zeughohen.

Nach dem Steigflug steuert zunichst der Segel-
fluglehrer, dann der Segelflugzeugfiihrer das
Segelflugzeug ohne Querneigungsanderung um
etwa 1 Spannweite seitlich aus der Schlepp-
richtung. Unter Beibehaltung der seitiichen Ab-
lage und mit vorsichtiger Betatigung des Héhen-
ruders Ubersteigt dann das Segelflugzeug das
Schleppflugzeug um etwa 1 Flugzeughéhe. In
dieser Hohe flihrt der Segelflugzeugfiihrer das
Segelflugzeug unter Zuriicknahme des Seiten-
ruders schiebend zunéchst bis zur Schleppzug-
mittellinie zuriick. Danach wird mit dem Seiten-
ruder in gleicher Hohenlage ohne Unterbre-
chung in die andere Ecke des Rechtecks ge-
steuert. AnschlieBend wird ein Sinkflug bis etwa
1 Flugzeughdhe unter das Schleppflugzeug ein-
geleitet. Unter Beibehaltung dieser Héhenstaf-
felung zum Schleppflugzeug wird das Segel-
flugzeug jetzt in die gegeniiberliegende Ecke
des Rechtecks gesteuert. Von hier aus wird
wieder in die normale Schleppfluglage zuriick-
geflogen. Bei dieser Ubung sollte der Segel-
flugzeugfihrer auch iber langere Zeit in einer
konstanten Fluglage in den Eckpunkten des
Rechteckes fliegen.
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Bei dieser Ubung besteht die Gefahr, daB bei
extremer Ausflihrung und zusétzlichen, nicht
vorhergesehenen Richtungsdanderungen des
Schleppflugzeuges kritische Situationen auftre-
ten kénnen, z. B. ein Uberholen des Schlepp-
seiles. Es darf daher nur soweit vertikal und ho-
rizontal aus der Normallage herausgegangen
werden, daB eine sichere Riickkehr in diese
gewahrleistet ist.

Ziel der Ubung ist es weiterhin, die fiir eine
langere Schleppdauer (z. B. Uberlandflug) néti-
ge Beherrschung des Segelflugzeuges zu er-
lernen. Deshalb soll schlieBlich — nach Abspra-
che mit dem Schleppflugzeugfiihrer — auch der
Sinkflug im Schlepp geiibt werden. Dabei muB
der Schleppflugzeugfiihrer besonders auf Ein-
haltung einer gleichmaBigen Geschwindigkeit
und Sinkrate achten.

Vierte Flugzeugschlieppiibung

Wiederholung und Vertiefung der Ubungen 2
und 3, jedoch bei schwierigem Wetter, z. B. bei
starker Thermik oder Béigkeit, schlecht sicht-
barem Horizont. AuBerdem sollte dem Segel-
flugzeugfiihrer bei einem Sinkflug durch die
Propellerbéen das AusmaB und die Wirkung
dieser Boen gezeigt werden.

Dariiber hinaus sollte nun auch das Fliegen
engerer Kurven im Steig-, Horizont- und Sink-
flug gelibt werden.



