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Einschalten des Landescheinwerfers
Minderung von ZusammenstoB- und Vogelschlaggefahr
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Ist es Ihnen auch schon passiert, daB Sie ein anderes
Luftfahrzeug auf einem Uberlandflug oder in der
Platzrunde erst sehr spét sahen? Oder daB ein Vogel-
schwarm (berraschend Ihren Weg kreuzte?

Der Luftraum erscheint bei solchen Begegnungen
plétzlich sehr eingeengt und gar nicht so frei,

wie man ihn sich winscht.

Luftfahrer sind verpflichtet und gewdhnt,den Luftraum
standig nach anderen Luftfahrzeugen abzusuchen.

Haben Sie je daran gedacht, daB auch Vogel - zwar
ohne Kenntnis von Vorschriften und Regeln, aber den-
noch wachsam — den Luftraum benutzen und keines-
falls die Begegnung mit lhnen suchen?




Begegnungen im Luftraum - gleich ob zwischen
Luftfahrzeugen oder Luftfahrzeugen und Vo-
geln - sind geflrchtet. Es ist oft schwierig, die
Flugrichtung des ,Gegners" in bezug zur eige-
nen Flugrichtung zu bringen und daraus die
richtige Ausweichbewegung abzuleiten.

Oft sind die Kontraste schlecht, die Umrisse ver-
waschen und die Relativbewegungen der Luft-
raumnutzer kaum eindeutig abschéatzbar.

Végel sind gegeniber Luftfahrzeugen sehr klein,
meist nur punktférmig sichtbar und allenfalls in
Schwarmen einigermaBen gut zu erkennen-und
das natirlich nur bei Tageslicht.

Was kdnnen wir Luftfahrer tun, um besser ge-
sehen zu werden und andere Luftfahrzeuge
rechtzeitig sehen zu kénnen ?

Wir alle wissen, daB helles, gebiindeltes Licht
auch am Tage weithin aufféllt. Deshalb schalten
wir beispielsweise bei schlechter Sicht und ent-
sprechend geringen Kontrasten das Fahrlicht
des Autos ein. Die Folge ist, daB wir dann besser
gesehen werden und andere besser wahrneh-
men konnen.

Ganz allgemein gilt auch, daB der Mensch grel-
lem Licht ausweicht, hingegen von gedampftem,
angenehmen Licht (z. B. Leuchtreklame) ange-
zogen wird.

Durch Versuche konnte festgestellt werden, daB
Végel — dhnlich wie wir Menschen auch — Hin-
dernissen im Luftraum ausweichen. Beide wer-
den durch helles Licht an Luftfahrzeugen auf-
merksam und sind bestrebt, der Lichtquelle fern-
zubleiben oder ihr auszuweichen. Besonders
wirkungsvoll ist dabel das grelle, geblndelte
Licht der Landescheinwerfer.

Vielen Luftfahrern ist sicherlich schon aufge-
fallen, daB die Landescheinwerfer von Verkehrs-
flugzeugen beim Start und im Endanflug einge-
schaltet sind, und zwar auch bei Tageslicht und
guter Sicht.

Dieses Verfahren hat u. a. den Vorteil, daB Vogel
im bodennahen Bereich das Luftfahrzeug wahr=
nehmen und ihm ausweichen kénnen.

Es konnte bereits weltweit festgestellt werden,
daB eine konsequente Anwendung dieses Ver-
fahrens zu einer Minderung von Begegnungen
und ZusammenstdBen mit Vogeln flhrt.

Darliber hinaus sind Luftfahrzeuge mit einge-
schaltetem Landescheinwerfer fiir andere Luft-
fahrzeugflhrer und Bodenstellen (Flugsiche-
rung/ Luftaufsicht/ Flugleitung) frihzeitig er-
kennbar und in ihrer Position (z. B. Endanflug)
identifizierbar.

Wir rufen deshalb auf zur
Aktion
wLandescheinwerfer an“

Grundsiitzliche Voraussetzungen:

Prifen Sie, ob das Flughandbuch zeitliche oder
betriebliche Grenzen fiir den Betrieb der Lande-
scheinwerfer enthalt (z. B. Belastung des Bord-
netzes).

Halten Sie etwaige Beschrdnkungen strikt ein.

Wir empfehlen, den Landescheinwerferwie folgt
Zu benutzen:

1. Startvorgang:
Ein: Beim Start und Anfangssteigflug
Aus: Nach Erreichen der Platzrundenhéhe

2. Ein: Wenn die Sicht oder Kontraste gemin-
dert sind (z.B.Dunst, Ddmmerung) oder
wenn Sie unterhalb 2000 ft fliegen und
Vogelkonzentrationen zu erwarten sind
(z.B. iiber Vogelschutzgebieten, im Kii-
stenbereich, in der Ndhe von Wasser-
oder Sumpfflachen oderMllldeponien).

3. Ein: Vor dem Einflug in eine Platzrunde

Aus: Nach Einordnung in die Platzrunde,
wenn nicht besondere Bedingungen
(wie z. B. unter 2. genannt) es sicherer
erscheinen lassen, den Landeschein-
werfer eingeschaltet zu lassen.

4. Ein: Vordem Eindrehen in das Endteil.
Dieses Verfahren ist besonders dann
von Bedeutung, wenn Sie wegen der
Flugleistungen oder -eigenschaften Ih-
res Flugzeuges eine gréBere Platzrunde
als die vorgeschriebene fliegen miissen
und deshalb im Endteil den normalen
Queranflugteil kreuzen.

5. Ein: Drehfllgler bei Start, Abflug, Anflug und
Landung. Sie kénnen oft andere und
kirzere Ab- und Anflugwege als Flug-
zeuge benutzen und sollten deshalb be-
sonders gut erkennbar sein.

Das Einschalten von Landescheinwerfern ver-
bietet sich von selbst, wenn Sie sich oder andere
blenden kdnnen (z. B. Flug in Wolken, Rollen auf
dem Vorfeld); normalerweise sollte der Lande-
scheinwerfer erst beim Einrollen in die Start-
bahn ein- und nach Verlassen der Landebahn
ausgeschaltet werden.

Verlassen Sie sich jedoch niemals darauf, daB
andere Luftfahrzeuge mit Landescheinwerfern
ausgeristet sind (z. B. Segelflugzeuge, Motor-
segler und ein Teil der einmotorigen Flugzeuge)
und daB alle Luftfahrzeugfihrer nach diesen
Empfehlungen handeln.

Sehen und gesehen werden
und
rechtzeitig ausweichen

sind unabdingbare Regeln bei allen Fligen un-
ter Sichtflugbedingungen.
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