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Flugsicherheitsmitteilungen

Informationen ‘ Hinweise : Kommentare

Flugbetrieb

Vorflugkontrolle

Es klappern (nicht nur) die Klappen ...

Braunschweig, den 1.10.1977
LBAIII 3-985.1/77

Die Zelle von Luftfahrzeugen weist eine gréBere
Anzahl verschlieBbarer Offnungen auf. Tiiren und Tore
zum Be- und Entladen, Fenster zum Belliiften und als
Notausstiege, Klappen und Deckel fiir die Bedienung
oder Inspektion der dahinter liegenden Geréte und
Bauteile.

Es liegt in der Natur der Sache, dalB man diese
Offnungen nicht nur verschlieBen sondern auch
aufmachen kann. Unangenehme Folgen kénnen
eintreten, wenn entsprechende Abdeckungen von
Zellenéffnungen selbsttétig und ungewollt wéhrend
des Fluges aufgehen.

Diese Flugsicherheitsmitteilung unterrichtet Sie iiber
die dabei zu erwartenden Gefahren und wie man
diesen am besten begegnet.
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Wenn Sie bei der Arbeit von der aufgehenden
Zimmertlr (berrascht werden und die einset-
zende Zugluft alles durcheinanderwirbelt, ist
das drgerlich, da zumindest ein Teil Ihrer bishe-
rigen Bemuhungen zunichte gemacht wird. Ein
schnelles Schliefen von Tir oder Fenster besei-
tigt jedoch die Storung und der Schaden |aBt
sich wahrscheinlich kurzfristig beheben.

Was geschieht, wenn. &hnliches in einem flie-
genden Luftfahrzeug passiert?

~ Der Luftfahrzeugflhrer wird von starken Vib-

Letzterer funktionierte einwandfrei Leider
war der davonfliegenden Haube das T-Leit-
werk im Wege. Der Luftfahrzeugfihrer konnte
sich mit dem Rettungsfallschirm in Sicher-
heit bringen.

Die Insassen eines zweimotorigen Reiseflug-
zeuges hatten dieses Glick nicht. Nach Au-
genzeugenberichten vollfihrte das Luftfahr-
zeug nach dem Start eine plotzliche Linkskur-
ve, aus der heraus es abstiirzte. Die Tir zum

rations- und Schlaggerduschen aus dem
Triebswerksbereich aufgeschreckt. Trieb-
werksdefekt? Propellerbruch? Keine Unre-
gelméBigkeiten bei Drehzahl, Oldruck, Oltem-
peratur. Auch kein starkes Schitteln. Nur die-
ses durchdringende Klappern. Klappern —
Klappe ? Klappe ! Die Klappe (iber dem OlmeB-
stab war aufgesprungen und vollfiihrte im
Luftstrom einen wilden Tanz. Einige Zeit spé-
ter war pl6tzlich Ruhe. Die Nieten des Schar-
niers und das Motorhaubenblech hatten der
Uberbeanspruchung nicht lange standhalten
kénnen.

Kurz nach dem Abheben 6ffnet sich die rechte
Tur, Der einsetzende starke Luftzug verstreut
das auf dem Copiloten-Sitz liegende Naviga-
tionsmaterial am Rande des Flugplatzes.

Bei einem Flug zu den Inseln springt wéhrend
einer heftigen Boe die Gepackraumtir auf.
Eine Reisetasche, in der sich u.a. eine teure
Film- und Fotoausriistung befand, verschwin-
det auf Nimmerwiedersehen in der Tiefe. Ein
Bademantel wird nach drauBen gerissen und
verfangt sich an der Hohenflosse, was in der
Folge die Arbeit des Luftfahrzeugfuhrers be-
trachtlich erschwerte.

Eigentlich wollte der Segelflugzeugfiihrer die
Bremsklappen betéatigen. Da er dabei aber
nach drauBen sah, loste er gleichzeitig aus
Versehen den Haubennotabwurf aus.

Buggepédckraum hatte sich gedffnet. Ein he-
rausfallender Koffer beschidigte das Back-
bordtriebwerk so schwer, daB der Motor blok-
kierte und der Propeller nicht in Segelstellung
zu bringen war. Der hohe unsymmetrische
Luftwiderstand konnte nicht ausgeglichen
werden.

Die aufgezeigten Beispiele machen deutlich,
daB im Fluge unbeabsichtigt aufgehende Tiiren,
Tore, Hauben und Klappen eine Gefahr sind.
Noch kritischer wird die Situation, wenn das be-
troffene Luftfahrzeug eine in Betrieb befindliche
Druckkabine hat. Durch den Druckunterschied
lasten z.B. auf der Tur eines kleinen Reiseflug-
zeuges ca. 2.600 daN (ca. 2,7t).

— In einer H6he von 15.000 ft leuchtete plétzlich
die Turwarnlampe auf. Der Copilot ging nach
hinten und (berzeugte sich davon, daB die
Verriegelungsmarkierungen in der richtigen
Stellung waren. Trotzdem flog die Tiir auf, als
er nach dem Griff faBte. Glicklicherweise wur-
de der Mann nicht ins Freie gerissen, als sich
der Druckausgleich explosionsartig vollzog.

Die maoglichen Folgen von im Fluge aufgehen-
den Turen, Toren, Fenstern, Klappen und Dek-
keln reichen somit von der Irritierung des fir die
Fuhrung verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers
Uber den materiellen Verlust durch Struktur-
schaden und (ber Bord gegangene Ladung bis
zu Unféllen mit fatalem Ausgang.



Wie kann man am besten derartige Folgen ver-
meiden ?
Wie so oft ist auch hier Vorbeugen der beste
Schutz!

Als erstes sollten Sie die Ladung im Luftfahr-
zeug so sichern, daB sie selbst bei aufgehenden
Turen und Klappen, trotz starkem Luftzug oder
Boenschlitteln, nicht nach drauBen fallen kann,
Auch das Navigationsmaterial gehort, solange
es nicht gebraucht wird, in eine gut zugangliche
Tasche.

SO

Als zweites sollten Sie bei der Vorflugkontrolle
auf alle verschlieBbaren Offnungen ganz beson-

dere Aufmerksamkeit richten.

Gepickraumdeckel sollten nicht nur zu, son-
dern auch richtig verriegelt bzw. abgeschlossen
sein.

Alle Schnellverschliisse miissen Sie dahinge-
hend Gberprifen, ob sie richtig eingerastet sind,

il
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Auch sollten Sie sich vergewissern, daB in den
Handlochdeckeln alle Schrauben vorhanden
sind.




Nachdem der letzte Fluggast an Bord ist, sollten
Sie alle Turen vorschriftsmaBig schlieBen, ver-
riegeln und ggf. sichern. Die Verriegelung der
Tiren sollte bei der Kontrolle vor dem Start
noch einmal tberprift werden.

Wenn Sie diese Hinweise beachten, bleibt nur
noch die Gefahr, daB Sie oder einer der Insassen
im Fluge eine Tir oder eine Einstiegshaube un-
absichtlich 6ffnen. Halten Sie sich deshalb von
den Griffen der entsprechenden Betéatigungs-
einrichtungen fern.

Fliegen Sie ein Flugzeug mit Druckkabine, gibt
es noch zusétzliche Empfehlungen zu beachten.
Spricht wéihrend des Fluges die Tlirwarnung an
oder zeigt sich in einem Fenster pldtzlich ein
RiB, verfahren Sie wie folgt, wenn es die duBe-
ren Umsténde zulassen:

Klarliste beachten, grundsétzlich aber:

- Turen oder Fenster nicht berlihren |

- Néchstgelegene Sitzplatze sofort rdumen.

~ Alle an Bord befindlichen Personen legen die
Anschnallgurte so fest wie ertragbar an.

- Flughthe aufsuchen, in der die Druckkabine
aufler Betrieb gesetzt werden kann.

-~ Sobaldvertretbar, Kabinentiberdruck ablassen

~ Néchsten geeigneten Flugplatz anfliegen und
dort Stérung beheben.

Oft springt eine nicht richtig geschlossene Tur
schon beim Start vor dem Abheben auf. Stellen
Sie sich deshalb darauf ein, bei einem verddch-
tigen Gerdusch den Startlauf sofort abzubre-
chen. Das kann Ihnen viel zusétzlichen Arger er-
sparen.

Sollte Ihnen trotz aller VorsichtsmaBnahmen
doch einmal wahrend des Fluges eine Tiir auf-
gehen, bewahren Sie Ruhe.

Lassen Sie sich nicht von Ihrer Flugfiihrungsauf-
gabe ablenken. Bringen Sie das Flugzeug in
Landekonfiguration und trimmen Sie es nach
der Fahrtstabilisierung aus. Nachdem Sie sich
davon Uberzeugt haben, daB der Luftraum frei
ist, kdnnen Sie den Versuch machen, die Tiir
wieder zu schlieBen. Besser ist es, wenn |hnen
das ein Fluggast abnimmt. Es kann hilfreich
sein, wenn bei dem Versuch alle Beliiftungs-
moglichkeiten voll gedffnet werden. Schlagt der
Versuch fehl, sollten Sie den nachsten geeig-
neten Flugplatz anfliegen.

Am Boden sollten Sie auch in Ruhe (berpriifen,
weshalb die Tir Giberhaupt aufgesprungen ist,

Zusammenfassend |&Bt sich sagen, daB das bei
oberflédchlicher Betrachtung nicht schwerwie-
gende Aufgehen von Klappen und Tiren im Flu-
ge doch Folgen haben kann, die die Flugsicher-
heit stark beeintridchtigen. Verhindern Sie des-
halb durch gezielte Vorsorge entsprechende
Stérungen.

Und zum SchluB noch etwas ,alltdgliches":

Sollten Sie eines Tages nach dem Start durch
besténdiges Klopfen von drauBen gegen die
Luftfahrzeugtlr aufgeschreckt werden, ist das
bestimmt kein ,Fluggeist” der EinlaB begehrt.
Wahrscheinlich wird nur das drauBen héngende
Stick des von der Tir eingeklemmten Gurtes
vom Fahrtwind rhythmisch gegen die Zelle ge-
schlagen.

Berichtigung der tsm 4/77

Wir haben uns selbst bei einem Fehler erwischt:

Auf Seite 13, linke Spalte, 5. Absatz waren unsere Re-
chenklnste schwach; wir rechneten mit Radius statt
Durchmesser,

Verbessern Sie bitte wie folgt:

«Was ist mit den Fliigen, die nicht iiber den ,magi-
schen" 100 km-Kreis hinausfiihren? Ein Radius von
100 km ist ein Kreisumfang von 628 km auf dem man
entlangfliegen dirfte, Dazu kamen 200 km Hin- und
Rlckflug zum Umfang, Das sind rund 800 km Flug-
strecke. Und auch 4 bis 6 Stunden Flugzeit, je nach
«Miihle",

Anmerkung: Und mancher Tank ist dann langst leer |

Wir bitten um Nachsicht und werden versuchen, kiinf-
tig solche  Kniller* zu vermeiden (anscheinend hat
das diesmal noch niemand bemerkt).



