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Flugtlchurhﬂtumﬂhﬂungen
Informationen ; Hinwalaa
Flugbetrieb
Musterarfahrung

Einweisung und Vertrautmachen
— Umsteigen will gelernt sein —

Braunschweg, den 5. 5, 1060
LBA 11F 3-345. 1.7

Ein Pilot mit einigen tausend Flugstunden erfilit sich einen
langgehegten Wunsch und &8t sich auf ein Wasserflugzeug
einweisen. Beim ersten Alleinflug beschlieBt er, ganz im
Hochgefihl schwelgend, ~auf eine Tasse Kaffee~ auf einem
Flugplatz zu landen. Der Tower gibt ihm die Landefreigabe und
weist ihn auf ein mégliches Knirschen der Schwimmer auf der
Betonpiste hin. Unser Pilot bedankt sich, dreht ab zum nahen
See, landet, IGst die Anschnallgurte, 6ffnet die Tiir, steigt aus ..
und ertrirkt.

Umsteigen will gelernt sein!
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In unsarer Flugsicherhaismitellung 1/77 | Vertraut-
machan? Was iaf das ... 7 und wann st sing Musier-
barechligung erordarich?"’ haben wir Ske (bar dis ma
dar damals nswen Vamordnung (ber Lutiishripamsonal
[LufParsV) singotretenen Anderungen hinsishtlich dar
Musierbarechiigung und des Vertrauimachens indor-
st

Diesmusl wollen wir aul dan Tall siner Studie singahen,
dar sich mi den Protleman und Schwiarigkeien befait,
da mil der Mustersirmwaisung oder dem Verbraut-
rinchan fusamimantiingen. Damus wird dann harge-
ital, woraul sich Mustorsiresising wnd Vartral-
miachean auf jeden Fall erstrecken solan

Woa dirfen wir, was kinnen wir?
Flugraughihres baclen zum Filhren sines Flugzeuges
diar Barechilgung fr dieses Musiar, Die dazu nobwen-
dige Elrweilaung hst sich auf die Vermitiiung von Kennt-
niasen Ubar dan Aufbau und die Ausnlbstung des Flug-
eouges, aul de Vermitlung dor Fahigkest zur sicheran
Fishwung und Badianung des Flugeeugas im Normalllug
und in bssondarsn sowis aul das Vor-
Hhaltar in MNotfilen und bal Uniklen zu ersirecken, So,
atwas fusammaengefall, lelel dis Veordnung Ober
Luftfabripeesonal, e Berschiigung for Flugzeusg-
frester, die vom Bundesministes fir Varkahr als gholch-
wart) anarkann sind, kann in Form ener Sammalen-
fragung im Luftiahrerschein areill werden. Waiche
Musier als glaichwartiy anarcanni aind, inden Sis in
dan Machrichian 10r Luttiahoer, Tl 1. Zur Zeil isd N8 i -
56/82 giitg

Als glaichwarlig anescannt sind auch — und das 50 wohl
Hir clie mslsien Ploten von besondersr Bedeung — alle
Landlugeesugs dar Klasse E (einmolorg bis 2000 kg
Hichalmasse),

Aber auch als gleschwarly anerkannie Fligzega var-
halban sich nikcht sines wie das andars, Sia untarschal-
den sich in Baususiihrung. Laistung, Masse, Flugver-
halian, Geschwindighel wid Ausrusteng. Aus dissam
Grunda (sl éa erfordarlich (und deshalb asuch worge-
schrisban), sich baim Waochsel dos Musiars mil diasem
fhmoratisch und prakiinch venrsutzumachen Was
haifll das? In den , Richinien des Bundesminisbars 10
Varkahr [Gr die Ausbildung wnd s Lutfahri-
parsonals” finden wir in Tail |, Kap. 18 folgenden Text!

= Das .., sdordediche theorstische und prakiische
atrautmachan durch einen Flugkshrer odar Ein-
walsungabanschiiglen hel sioh in seinem LUmiang
nEeh dir Flug- und Musisreriahrung des Vestraut-
rumachanden zu richien: vor allam sind die Ba-
sonderhailen des Flugreugmusiers, das dod Be-
worber zu flhven und mu bedenen beabsichbgt,
geganiber den bishar von dam Bewarber galibrian
Flugzaugan harvorzuhaban. Dan feoretischa V-
rrautmachan hat anhand des Flughandbuches und/
oder sonsliger Betrisbsanweisungen zu erfolgen,
[Chas praktische Verirautmachen basteht mindesiens
in dar Aushlbrung van @ 3 Slars und Landungan
uniler Anlallung des Flugishrars oder Elmvelaungs-
Berschigian,




Dia beiden Unterstraichungan im Fichilinienest haban
wir , wall hier dis Problematik deutlich
wird, vor die sioh sowohi der Enwalsungsberachtigte
als much dedanige pestalll sisht, der ein nouss Flug-

Himrtal wollen wir [hnan hollen, indem wir Ihnen dis
wichtigaten Ergabnissa der o. g. Studle vorstellan,

Daa , glelchwertiges™ Flugesug
Jodem Piloten ist bekanni, dall sich auch bel sopa-

nannten  gleichwerigen  Flugzeugmustem  Lintar-
pohiade wie . B.

— Bugrnd gegeniber Spomrad oder
— Hoch/Schultar- gegendber Tieldeckeranondnung
des Tragwarkes

batrichlich aul deren Flug- und Steuarbarksisalgen-
schiflon auswirken Im Zusammenhang mit dem

Wechsal des Flugzeugmusiorns gibl a8 jedoch auch
Prosiama und sine srhihis Unfallgsdihrdurg. die aul
ledgenden baumusterabhéingipen Unterschisdan be-

Flachanbelastung (Masse/Fligeficha),
Ubarziahgeschwindglolt,

Massan-/Latstungsvorhilinis,
Varirdarung dar Lastigholt beim Betatigon der
Landeklappan,

Disse Unterschiede soliian belm ‘Wechsel das Flig-
rauUgMUEtens SONgSam beachbel werdan, wisl sie schon
anders Piloten in Schwiedghalton gebracht haben.

Batrachimn wir nun die wichtigsten Sidrungsarten, dia
aich mus dem Wechasl des Baumustors sngaben haban,
wndd dia Lshron, die wir aus ihnan zur Verbesserung dos
Eirmeisung und das Verrsutmachens ziehen kinnen.
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Ausbrechen baim Siar
Zu minam Aushrechen des Fl

babm Stan
kommi a8 besonders haufig, wenn Pllolen (auch mit
griferse Gasamtflugerdannungl) aul ain Spormradiiug-
, Deshaky sollie im thecretischen Tall

phoLiarm KOmman.



[Doch nichi nur beim Umstaigen von ainem Bugrad- au

= Dar Windiahnanstaki durch gmbs Sallenlaiwerk-
fiéicha unddodar langan Rumpf,

= dis Spurweile des Hauptfahresis,

= o Tioddacker mit Knickfibgel (varstiisk durch ein
Spomrad]),

= uniarschisdichs Wirkung verschiadenss

Bramasyslama,

— das Kresslmomant der Lultschiaube sines atarken
pepaniber ainem schwicharen Trisbwar
basandars in der Aolationsphase,

Prakiische Ubungen sollten dem Kennenlernen der

mﬂmwmdﬂmm
Saltenrudar und Bramsan disnan

Ausbrechen bel der Landung

Apch disse Emscheinung irill verst@ndlchenseiss be-
sondera hilullg baim Dbargang von sinam Bugradiug-
zeug aul aines md Spormrad aul, Bel der fhaoredischean
Elvwisiung solle auch aul lpkgende Auswirkung der
Schwarpunkilage himer dam Haupifahreeik sings-
gangan wordan: sie aroeugl bem Aulsatzen sin Dreb-
momani um die Dusrachss, das den Ansiebainkel or-
hiht und &0 ein emaules Abhaben (Springan) bewirken
kann,

Darr praktimchn Tell dor Einwalaung mull uminasan:

~ ming pusreichand grofie Anzahl von Staris und Lan-

dungean,

= fdnatren bal slarkem Salsrmaind,

= Landan mit verschisdenan Klappanstallurgen,

= Uban des Bramsans in Form von impuls- oder Siol-
tarbremisan,

= Faststellan dar Bramswiiung beim Aollen zum Simm,

-t

Uberziehen belm Start

DObar dis Flupgeschwindigksil als . Lebenselider ha-
ban wir In unsarer Flugsicharhalismifieilung 1/82 aus-
Tihelich berichiel. Gennde beim Wechsel des Flugzeug-
musbars gewinnl, wia dia Edshrung zeigh, oe sus-
reschande Goschwindighoit beim Star und im Sisigiiug
sine basonders Bedeuiung. Deshalh scile Del aine:
Einwaisung oder ainem YVerrauimasohen borelis in der

- bis zur Rotationsgeschwindigked am Bosen,

mﬂl disr Dassimwindgheil des bestan Shai-
QONE ¥,

Wir méohien noch einmal unseren Vorschiag wisder-
holan, die Geschwindigkeit v, auf desm Fahrimesses zu
markiaran. Sie ist fir den Anlangssisighug vom Bicher-
haitastandpunkd sm wichiigsisn

Boden-/Hindernisbarihrung nach dem Stan

Einen arhablichan Einfufl aul die Beschlaunigung balm
Gtart und aufl die Starsirecks haben das Massen-/
Ledsiungsvarhilinis und da Flichanbalasiung |Masse/

Fllgeiischa) das Andarmn sich dasa Ein-
fuBgréden, denn kommi es hiullg zu sinem zu Trihan
Abhaban mil den bekannisn

Ohne Flughandbuch keine Einweisung und kein
Vertrautmachen.

Im Flughendbuch stehan auch die Dalen zur Barech-
nung der Hochaimasss und des Schwermpunkies.
Eina hoha Learmasse erhdbl die Gefahr des Uber-
ladena, Ebanso kann die unterschiedlichsa Anordnuing
dir Simurfiuma Kir das Gopick ru sinsr Unbamarkisn
Schwerpunktsvarachiabung fihnen,

bachen Sla sich damit veriraul!

Dinch asch hier gilt, dafl e Ubung den Malsier machi,
LErflegen’ Sia sich unier Aulsichl die Ekgenschafisn
das neuen Flugoeugrmusiars, wnd pans durch



T el

schisdichen Windvarhilinissan und Baladungs- mun hheser Anfluggeschwindighail,

rustinden, = dns unierschiediicha Schwebsvernalian wnd des
= [l von Kurzsianvarfabhnen, Bodanaffeki beim Ubargang vam Hoch- oder Schul-
= [ben das Startabbruchs, Imrdeckar aul sinen Thaldeckid,
= Uben von Starts puch mul kureen und unbelestigten - die unlerschisdiichen Steuer- und Bedisnungs-
Starbahnan, eigenschafion, wann dos ness Flugeeugmustar sich

in Audensirksamikell, Auderdricken, Trmrmasrhal-
e, Trabwerks- und Klappenbadianung vom Vor-
musier unterschodat,

= dis uniarachisdlichan Sichteschiiinisse in allen Rich-
tungen, dis sich durch die Stzposition und dis Cock-
pitiorm ergeben, (Ein Tip sus der Pragis: manchmal
ganligt schon ain einfaches Slixkissen, e, Quaitii™
diar Lendung antschsidand zu verbasasam!)

Apeh hier gilt wheder

Ohne Flughandbuch keine Einweisung und koein
Vertrautmachen,

Die  Flugsinweisung soll dariber hinous folgends
mussibazogane Basondechailon berickaichiigan
= gdan Anfug mil der richiigan {(konatanben) Anflig-

paschwindighnit,
Landung = das Anflugveriahran bal Sefervsind und boigam

Zur Varmaidung der harien Landung scllten bel der Wind,

Einwalsung md sin neuss Musier oder dem Vaerlraul- - das Veshalien im Lengsamiiug,

machen damit im theoretischen Ted lolgande muster- - des Durchstartverfahren,

barogens Basonderhaibon bakandall werdan: =t Kurglanduwng,



Tukure-Zuwsltkamman

Dée Galahr des Zukurz- oder Fusedkommens ot be-
sondars dann gegaben, wann sich das nous Flugzoeug-
muster von dem bishet geflogenan unisrschaidod hin-
sichilich

-_u_-nm_
= dar Klappansinaambmit

Digse Fakioren veriindarm daa Schwebe- und Lang-
samilugverhalien, dia Sisuerbaked im Endanflug und
bim Ausschvwaban sowie don Glaitwinksd, Sie basin-
flussan abar auch dns Ansprochverhalion des Flug-
rougas bal Andarung der Motorisistung,

Ayl diesa Elgenschafien des Flugzeuges soile im
ﬂmTﬂmElmmm dés Vartral-
machans sngegangan werden, wobel wisdesum das
Fluﬁuﬂ:lmh prwpll B8 hierzu Angaben enthdil
heranzuzshan st

Dia prakiische Elvwassung sollle Tolgenda Biurmusien-

bezopone Basondarhailian sinschiisden;

= don Anfiug mil der richiigen (konstanien) Anflug-
gaschnvindiglont,

= das Anflugverhalien bel Windeinliul,

= das Verhalen beim Langsamiiug einschiisfiich des
Ansprachvarhalisns bal Andarung der Mobtorlialstung




Trisbwerkssidrung durch

Krafisiofimangel
Trimbwearke lallen aus, doch nur Gullarst sellen wegen
aines technischan Fahlens, Als Ursachen sind wislmsahr
festzusielan:
- KraRsioifmangesd

{lmhierhafte Bedarstarschnung, keins laulends Ver-

brauchskoninolla),
WWHTMIWWI'MM

Fehibadienung und

- Hmmnmwmﬁw
missas und der Leistiungssinsieliung aul den Var-
braiich, besondars baim Vemriubmschan mit Flug-
raugen mil starken Turbo-Moboran,

- Ermilifung des wirklichen Verbrauchs durch genaue
Fiihrung wnd Auswariung des Bordbuches hinssci-
lich der Batankung,

= \Volnnken nech jedem Flug, demil |sder mil sollam
Tank starien kann (Gesamibsiadung beachien!),

- Eine tu einam Fusl Managemant’-

‘Warahren, das sine wngestirte Entnabme aus snem
Tanksysiem mil mehneren Krafstofibehdiem garan-
et

= ganaus Erliuterungen der Tankwshiveriahren {nicht
nurdas . wia', sondem auch das , warum"' ) sowle des
Werlahnen zur Ubarprifung der Flllsiinde dor Tanks,

—- Hinwoise sul svarniuelle Lingenauigkeiten dar Flll-
slandsanseigen,

gasarvarsisung ;
Baachiung mull hier solchen Ploten galien, die vor-
her Flugzeuge mii Einspritemolonen gafiogen haben,

wKndpichan mit

Besonders sind natirich Ploten getihrded, die wenig
Erfahrung insgesamt oder aul sinem bastmerian
Musier haban und, wail sie | Flugreug jeweds
umm.uuhumﬂuwm. Fur
&8 kann a8 dann lebanawichily sein, nichi nur das
mmmmmw
sch insbasondare  alle
W\-nd-nﬁd—ln:hl'!mm

ainzupriigen,

Simulisnan Sie rubig ainmal Stan, Stanabbruch, Lan-
dung und Durchsiarien am Bodan, um dia schnalls,
schong wnd Badisrung aller Hobal und
K nfpde im Gritf zu haban.

Diese Emplahlung gewinnt Air de Einwelsung und dis
ergian Fllgs danach sing besonders Badeutung.

im Zusarmmanhang mit der Durchiihrung von Nobver-
tahrmn mul, in der Thisore miasen dem snTusssenden
Flugzeuglihrer foigends Punkts eriuien werden

= dis Funkilon des Fahrwerkmachanismus bm Normal-
bitrind und im Notssrahnan,

= gor Zusammenhang zweschen dor F
und dis auganblickichan Position des Fahrsercs mit
Hirmvels md die Gelahr das Verkennans des Var-

ringalungssustandos,

= das Sicharsielen der \Variegelung bel der Durch-
flihrung des Motverlahrens,

= die besondera Gelahr, in die sich ein Pl begitl, dsr
dul pin Flugzeugmuster Ubarsschsell, das bis aul



das Enzpshiahreark identisch mil dem vorser ge-
foganen Musier isl,

= die Galahr, mmmwum
Fahrasriowamang, = B, bal Langsamiluglbungan,
s sl

MBB-Barichi-Nr, MBEB/FEJ/S/STY/38

Vierfnssor: A. Seifert. G, Och, H. Dankscharz
Tital Fluguntiille der Algamainsen Luftsb
Ursachan und Gegenmalinahman

Die fam 3/82 basier aul einem Bedrag, der 16873 im
AVCO Lycoming . Flyer" weniffendlichl waurde, Ein prak-
tischas Baispiel verdeutlichls dod den Einflull wvon
Platrhdha und Plalziemperatur aul dis Starrolistracke.
Wir haben bel der Obertragung statt dieses Balspieles
enes aus dem eigenen Land gewllhit und uns bei der
Ermittlung des Dichiahohe aus Druckhibe und Tem-

Duﬂlmﬂﬂlﬂﬂl‘.tﬂlqumﬂ'MEnﬂhlmdﬂ'

bl da dieni das
Flln‘lﬂhm'n:rlnm i Flugwarbarmiung Flug-

Wir freusn uns

Der Flugsicherhaiiafilm , Walter und Pilpd™ wurde von
der Jury des 1X. Deutschan Indusiriefiim-Forums 1983
I Wasttbawart in Bourislung seiner kilnsierischen
und technischsn und dar ihm gasialiten
Aulgaba' mil dem Pridikal , gul” ausgazeichnsl.



