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Technik
Kraftstoff
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Lassen Sie sich Ihren Flug nicht verwéssern!

Die zuveridssige Funktion eines Flugmotors hdngt micht nur von selnem
ainwandfreien techmischen Zustand ab, sondern auch von der Qualitdl des
varwandelen Krafisfoifes.

Wasser im Krafistoff vermindert die Qualitdt und kann unter Umstdnden
storend auf dan Moforbeltrieb efnwirken, im schiimmstan Fall sogar einen
Motorstillstand verursachen.

Lassan Sie es darum gar nicht erst zu einer solchen Situation kommen
und badenken Sie vor Antritt des Fluges, wie Sie dem Wasser im Kraffstoff
bagegnen kdnnen.
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Erscheinungsformen des Wassers Im
Kraftstoff

Wasser st grundséizlich immar im Krafteioff
enthalten, die Erschein kann jadoch
unterschiediich sain. Gerade diesa aber st as,
die leiztendlich darlber sntscheidet, ob dar
Motor wikhrend der Batriebsphase gestért wird
csdlmr nichi

Wassar kann im Krafistoff n einer der
falgendan dral Erachalnungsformen autiratan:

o) als goldstes Wasser
b) als Wassar in Schwaba |dispergiert)
g) als freles Wasser (Grobwasser]

Galoales Wassor

Erafisiof hat dia Fahigkeil Wasser zu _lGsan
Bel einer Losung zerfilit der zu IGsenda Etofl —
in dissem Fall also das Wasser — in saine
kisinsimbglichen Bestandtells (Molekils) und
vartalll sich glelchmillg zwischean den Molaki-
lan des MWsendan Stoffes, hler slso das
Kraftsioffes. Es entsiaht somit sina homogans
Varmischung, walche Oberall die gleicha Was-
sarkonzantration aufwakst,

Geldsies Waesser |st immer im Kraftstoft
entheften, die Menge ist jedoch unterschiediich
und héimg1 in dar Hauptsacha von den folgendan
Einflufigréfan ab;

B} Raffinefavariatren
b} Alter das Kraftstoftes
) Art der Legarung

d] Transparttechnik

&) Luftfeuchtigkeit

f} Temperatur

I:l-u Tamparatur ist dabel die Hawpteinf
fa, | ﬁ r oder Kraftstoff ist, to ml
Wassar kann gulﬁlt werden, Den Zusammen-
hang zeigt das nachiolgands Diagramm.
Die Kurve stelll eine sog ,Satigungskurve®
dar. Alle daraufliegenden Punkie enisprechen
Kraftstoffzustdndan, bed denen |ewells de
maximal maghiche Wassarmenge galdst ist.
Gelostes Wassar ist fir don Motorbatriab nicht
schadlich, as verdamptt wihrand der Vertoran-
fung Im !:.rllnulr

Wasser in Schwabe

Die Fihigkeit des Krafistoffes, Wasser zu
IGsan, ndmmi mit sinkendar Temparatur abl
Abhdinglg von der Menge des im Kraftsiolt
anthaltenan ﬂﬁﬁmﬁﬁiﬁ_ Wassers kann nun der
Fall sintraten, ssar auszuschel-
dan baginni.

Dazu zwel Belsplele: (slahe Diagramm)

1. Der getankte Kraftstoff ist relativ ,trocken®,
Dia misdchliche Maen datan Wassars
liegt unterhalb der maximal iGsbaren [Punkt 1
im Diagramm). Kihit sich der Krafisioll um
baispleisweisa 10" C ab, so hal das In
dissem Fall keine Auswirkung, des Wasser
blaeibt in geldstar Form im Kraftstoff anthal-
i,
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2. Ist der getankte Kraftstoff beraits
shitigt®, (Punkt 2 im Dﬂml%
kiihlung das sofortige Ausschalden
eines Tells des geldston Wassers, Kraftstoff
und Wasser sind nun npicht mahe In
Molakdiform varmischi, sondarn das Wassear
81 jetzt zu klainen Trépfchen usammange-
. dis glaichmadig im Kraftstefl vertallt
sind. Der Krafistofl arschaint iribal (sleha
Bitd 1), Auch das in Schwabe Befindlicha
Wasser verursachi noch keine StBrunpgen
des Motorbeiriebs, solange bal siner Umge-
bungstemparatur geflogen wird, dia oberhalb
des Gafrierpunktes liegt. st sike aber
darunter, 5o besteht die Gefahr, daB die In
Schwebe befindlichen Tréplchen gefrieren
und als Elskristalla den Krafistofl durchsat-
BN,

Im Eraftsioffiter sufgefangen behindarn die
Eiskristalle den Kraftstofffiul oder bringen
ihn sogar ganz zum Erll . Ein Motoraus-
fall ist die unausbisiblicha 1

Freios Wasser
Schilafiiich kann Wasser such i Form wvon
fralam Wassar im Kraftatoff auftreten. Aufgrund
der groferen Dichte, walcha das

dber dem Eraftsioff bashzi, sinki diases
u urd setrt sich an den tielstan Stallen
dllr Llhrrngm und m Da Kraftatoff Gbaer
aln  sahr gutes FeNnUNGSyarnT
varflgt, findat kalne Vermischung mﬂﬁ
Trennlinle swischan Krafisiof unﬂ Wasser Ist
sahr gut erkennbar [vargl. Bild 1),
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Wie gelangt freles Wasser in den Kraftstof?

Hierfir glbt &8 In der Haupisache viar
Liramchen:

1. Durch Abklihlung wassergeslitigien Krafi-
stofts

Kraftstoff, walcher die maximasl mbgliche
Wassarmangs galtset anhill — aleo wasser-
gesitiigl isi — schaldet bal Abkdhlung das
Wasser sofori aus. Diese nun in Schwebe
befindliichen kisinen Wessartripichan satzen
sich noch ainer bestimmten Zell an dem
flefsimn Stallen dar Krafistoffianks ab.

2. Durch Kond

Maban dem Krafist salbei bafindet sich
natirsch such fast immer Luft In den Tanks.
Die aimosphirschs Luft ist ein Gemisch aus
irockenar Luft und Wasser _ Abhnglg
von dar Temperatur, kann der =
agntell in der Luft unterschiadlich hoch sein.
Eirnv Mall hilarflr st dia _relative Fauchia®, Ist
dke Luft belsplelswaise .wassergesatligt™ —
dié relathve Fewchte aelso 100 % — so
scheldal slch bal AbkOhlung sofort Wassar
sus. Dieses sog. Kondenswasser® schibgt
sich an den Winden der Tanks wnd aul dar
Kraftsioffobarfiche ninder, von wo aus a5
schiisfilich auf den Tankbodan sinkt.

3. Durch Belankung von berelts waaserhalil-

Bebrelbar  vor
reiber wvon Flugzeugtankaniagen sind
engahaltan, rch regaimifigs -unn
ginen sinwandirelen Betrieb der Ani

gewlhriaisten. Hierzu gehért es, da I:Il
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Tanks in regeimdBigen Zeltabstinden gerei-
nigt warden missan. Barelts eine gerings
Verschmutzung der TankbSden kann das
AbflieBen des Wassers zu den tefsten
Gioflen deor Krafistofftanks — den sog.
MU SDor Immer gewAnrieitet seln, c8

vor der arsten Tankung die Tanks zu
L harhaitsmas-
nahman |81 &8s jadoch nke ganz suszuschile-
Ban, defl sinmal wesserhaltiger Krattstoff
aingefllf wird,

» Durch Eindringen wvon Wasser sulgrund

undichiar Tankverschillisse

Lindichte bzw. unsachgemil verschiossana
Tankdeckel beglnstigen das Eindringen von
Aasgermsmesar. Diesas batritft vor allem dia
Flugzeuge, welche stindig Im Frelan sbge-
stalll warden. Fraies Wasser mull unter alan
Umsténden aus den Tanks entfernt werden,
da dieses — erst elnmal angesaugl — zu
Motorstillstand fihr.

Grundaditziich bedeutal freles Wasser im
Tank, dafl dar dariiber bafindliiche Kraftstoff
wassargasattigt st!

solte grundsitziich vor dem ersten das
Tages und nach . um
avantuall Im bafindlichas
freies Wasser featstallen ru kénnan, Diesas Iaf
leleht arkannbar, da — wie baralts arwihnt —

in Schweba

VS
triiba durch Wassar

Bild 1



auch der AblaBknop! das Kralistoffslebs alne
Zeitlang zu mehen| Da es auf einen Blick nicht
erkannber ist, ob es sich bal der aus dem Sieb
austretenden Flissigkell um Kraftstofl oder
Wll;lrmh.lndﬂt. Ist s ln'lplllﬂldnmn. disse
nac dglichkelt In sinem durchsichtigen
Goldl sulzufangen, So kenn durch Sichikon-
trolle festgostallt warden, ob wirklich alles
Wasser aus den Krafistoffleliungen antfarm
waorden st

Soliten Sie ainmal In Verlegenheil kommen, auf
ginem Flugplstz den Krafisiofl aus Flssarm
oder Kanlstern tanken Tu mMOssen, S0 W
den Sie rum EinfOlen syl jeden Fall alnen
Blatanikumn fer mit Wasserabachaldafiltar
FN -8 adar).

Auch wihrend der Flugvorberaltung sollte
bereits an dia Punkia ,Wasser im Kraftsioff*
und ,Elskristaliblidung® gedachi werden, Mis-
san Sie Ober sinen lingeren
Zaltraum bal nledrigen Temparaturen llegan,
&0 |51 damit zu rechnen, dall sich Im Krafistof
E.m.t“ Wasser susscheidel und es zur
iskristalibiidung kommi. Um das zu verhin-
dern, ampfiell es sich, vor dem Start dem
Kraftatofl ainen zugelsssenan Eisbildungsver-
hindarer (lso -Alkahal oder Athylan-Gly-
col-Monomathyl-Ather) hinzuzufligen und rwar
1% der getankten Kraftsioffmange. Dies darf
jadoch auf kelnen Fall dazu verlaiten, auf dia
Entnehmea siner Kraftstoffprobe zu verzichtan.

An dieser Stells sel darsuf hingewlesen, dad

Wassar im Kraftstofl das Wachstum mikroblobo-

her Lebewesan beginstigl. Bakteren und

ilza aber verursachan Korrosion und setzaen

das Kraftstoffsiely zu. Der Motor wird nicht
mahr mit Kraftatoff versorgt,

Zum Schiufl noch elne Anmerkung:

Flugzeuge, dia mit Eummru;m bladder calls)
oder gummibaschichteten Tanks ausgerlstet
sind, Eurmm sahr oft problematisch werdan.
Diese Art von Tanks neigt némlich dazu, Falten
Iu bilden, walcha am Tankboden dann zu
regalrachian Wassarinssen™ warden. Hail sich
das Wasser dort erst sinmal angesammedlt,
kommt a8 nicht mehr bis zu dan Tanksimpfen
und kann auch nichi durch Ablassen daraus
sntfarmt warden.

Wiahrand des Steig- oder Kurvenfluges — also
bei Anderung der Fluglage — kann ea jadoch
geschehen, dal das zwischen den Falten
angesammeite Wasser abflleBt und vom Motor
angesaugt wird,

Siellen Sle also bei einem Flugzeug, welchas
mit den genannten Tanks ausgerlstel isi,
‘Wasser im  Krafistoff fesi oder vermuten
walchas darin, so empfienlt sich zum volligen
Entfarman des Wassars folgands Methoda:

a) Tragfdchan horizontal ausrichten und das
Huock der Maschine langsam absenken [nur
bei Bugradfiugzeugen méglch], Fir ca, 2
Sid. in dieser Lage balassan

bjKraftstoff =0 lange eblassen, bls kein
sichibares Wassar mahr fesigesiall wird,
Hierzu sind alle zur Verfigung stehenden
Ablaim hkeiten zu benutzen: Tank-
simple, Krafistoffsleb und avil. AblaBmog-
lichkeltan am Tankwarhhaenti,

o] Vorsichtiges Rtteln an den Tragflidchan und
das Flugzeug fir weiters 2 Sitd. stehen
lmssan,

d) Ernautes Ablasssn des Krafisioffes aus allen
zur Verlbgung stahenden AblaBmdglichkes-
ten. st jetzt immer nach Wasaer im Kraftstoff
arkannbar, so (81 dias ain deutlichas Zelchan
fir vorhandena Falten am Tankbodeam,

&) In einem solchen Fall ist das gesamta
Krafisioffsystem zu entleeran, Danach ist dar
Einfillstutzen vom Tank abzuschrauben und
der Tank won Hand susruwischen, Werden
hiarbel Falten am Tankbodan festgestelll, so
sollte der Tank ausgewachselt werden.

Denkan Sie daran: Bel Verwandung von Mogas
ist die Gefahr von Wasser im Kraftstoff noch
gréBar (siehe auch unsere fsm 4/83),





