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MNavigatorische
Flugvorbereitung
Flugplanung
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Navigation - Gliicksache?

in dan arsten Tagen des Motorfiluges bidete beim Uberlandfiug die Navigation das
Hauptproblem, Noch lange Zeit danach war es aher dem Gliok 2u verdamken, wanan man
wom Startpunkt zu einem vorgetaiten Zielort gelangte. Speziells Luftfahrikarten waren
unbakannl. Maistans fertigfen die Ploten mangels Karfenmaterial Handskizzen fir die
Strecke und hoben darin gecgraphische Besonderheiien wie Stidle, FlutVdule und
markante StraBenfiihrungen hervor. Eisanbatnlinien waren damais schon belieble
Ovigntisrungshilfen, Dis Redensart , linkes Rad - rechie Schiene "' stamm! aus disser Zed.

im Laufe der Jatre wurden dann Navigationshilfsmittel wie Karten fir die Lultfahrt,
Kompasse, Navigabonsrechner und dhniiches entwickel, verbesser! und aus der Praxis
Erfahrunger: - Auch die Radio-Navigation hal aine gewaltige Entwickiung hinter
sich, so daf heute auch der VFR-Flugzeugfinrer micht mehr behaupten darf . Navigation
soi Glicksache ",
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Vorbemerkung

Im Anschiu8 an die Flugsicharsitamitballeng 2/08
mit dem theoratischen Thema  Kurse” soll in diesar
fam die Praxis der navigatorischen Flugvorborsi-
tung und -planung aulgesedgt warden. Hier wird
ausschliaflich dis terrestrische Navigation bahan-
dalt, Walterfiihrenda Thaman der Flugplinung aus
Funknavigation, Flugsicharmng und Metsorologis
sind Inhalt einer der nachsian Flugsicherheaiismi-
tallungen

Navigatorische Flugvorbereitung
in der Praxis

S0 mancher Flegrouglithrer bewegl sich nicht
witsenilich aus der Umgabung seines Heimatfiug-
platres heraus oder Nieg! In Ragionen, dis ihm
geographisch ,wohl™ bakannt sind. Diesa Fliga,
noch dizu bai besten Watterbedingungen, lassan
sich sloherlich ohne besonderan Autwand 10 die
niwvigatarischa Vorbarailung ader Planung durgh-
fuhnen

Anders siehl @5 aus, wenn Ubar Land geflogan
wird, anders Delflugplitee angesteuar warden
sollan und die Sichibadingungen wamdglich nichi
ideal aind oder skch gar nech wiahrend des Fluges
verschlechiern

Wie hilfrakch 181 es dann, weann aire gute Flugwar-
bargiiung wnd -planung dan Flugeeuglahoer im
Fluge enllastat und Zait und Aufmarcaambood 0r
dizx Badianung des Flugrauges, die Lultraumbeob-
achtung wnd Fum  Franzen" blsibt!

Waorauf kommt s an?

Welche Faktoren bestimmen die Anbwarten aul die
Fragen nach dem - Wann und

- Wie
fuf die Durahibhrung des Fluges?

a) Dar VFR-Pilol kst von moteorologischen Bedin-
gungen, sprich  Wettermindestbadingungen,
abhiinglg, Zum ainen sind varschisdons Min-
deatwara der Sichten, der Wollkenuntongroenze
und des Bedechungsgrades, weitar unterballl
nach konlredlismem und wnkoninol s m Luf-
raum, fu boachlen, rum andenen brauchl ar,
sowall nioht nachifiugberechiigt, das Lichi des

Tingpea

by Fur die Durchidbrung mines Fluges mach Sichi-
fugregaln sind in srster Linke Ubserdegun gen Fr
die Streckeniihrung und dis Flughdhe angu-
atellan. Luffrasmatrukiun,  Wettesvarhilinissa
und aktualle Verkenmssitustion farderm aine ani-
sprechends navigalorische Planung, Siracken-
Tahrung und Windeinflull sowie dis Laistungs-
angaben des Flugzeuges, insbesondane dbar
Fluggaschwindigkeit wnd Varbrauch an Bae-
triebsstailen gastatten die Ermittlung wan Flug-
2oil und Kralistolfbedar!. Erforderlicha Sicher-
haiten sind ru berdcksichiigan

Was brauche ich?

Fur den navigatorischen Taidl von Vorberalfung wd
Durchilhrung sines Fluges varsorgl sich der Pilol
mit @) Karfeanmaterial

b} Planungshiltan

o) Verdffentiichungan/informationsn

d) Mavigationsgeril

a} So gui Wanderkarion, Autoatlanion und Karten

mit suBargewdhnlichen Projekionsaen fir
dan |ewalligen Anwender mueh saln midgen, fr
den Flugeeuglifrer missen s die | Luftisht-
kartan' asin, walche die Strecke seinas geplan-
ten Fluges abdecken For den YFR-Pilolen (st
dies dio ICAQ-Lultfahrikarie, Malstab 1: 500000,
Wagen der hilufigen Andarmungen wund Erseite-
rungen bei den nulgedruckian Flugsicherungs-
angaben wig Frequensen, Hindemisss, Form
und Grole von Luftriumen u, a, st dis nouasie
Ausgabe gerade gut genug. Sia erechaint jedes
Jdahr, Aul dem naussten Stand mdssan auch dia
VFAR-&nllugharten lor den Star- und Delflug-
platz und dia aventusll singeplanten Ausweich-
flugplatee aus dem Luftfabrihandbuch (AIP),
Band 11| sain.
Da wom Wirksarmwardan von Andarungan bis zur
Druckisgung der berichiigien BléHer mehrams
Wochen wergehen konnen und auch der Versand
noch Zell erforder, 91 ain Blick n das akibuslle
VFR-Bulletin dor Bundosanstalt fir Flugsiohe-
rung dringend gaboten,



b) Vordrucke flr die Barachnung der Kurss, des
Kraftstolfverbraucha, der Flugmasse und dar
Schwerpunkilage sowie fir die Einfragung van
Fluginformationsangaban, Freguenzan und
Wetlermeldungan, sind n vieltiliger brauch-
barer Form erhéditlich, Routinieds Pilaben kabon
asich, |hren persdnlichen Varstellungan anga-
palt, sigens Vordrucks sntworfan

Um jedem Piloten zu halfen, haben swir mil der
tam 187 einan YFR-Flugdurehlihrungsplan pn-
gabolen und sains Banutrung awmfihdich ge-
achildart. Er lindel avch nachiolgend in dinser
fem VYerwendung

o) Die Streckenfihrong aines Fluges st - wie gin-

gangs erwidhnl - im wesanilichen abh&ngig won
rachilichen Bastimmungoen und son flugsiche-
rungabsdington Auflagen und Einschriinkungen
(AIP. Band 1/1N), Neus Regelungen und Amnde-
rungan sind den Machrichton Bir Luftfahres
[NIL I ey chen MOTAM's zu entnebhmen. Das
achon aradihnbe YFA-Bullatin, aing alle 14 Tage
herausgegebane VerdMenllichung des Bima
der Machrichten fir Luttfahoes, anthall alle zum
Zoitpunkt der Herausgabe verflgbaran Informa-
tienen fdr den VPR -Viarkahr. Es ist in drol Sach-
gokdete unferedl. Flugwarnungen, Funk- wnd
Navigationsanlagan sowie Flugplitzs. Der Flug-
baratungsdienst der Bundesanstall fir Flug-
sicharung (AIS) berdt Ske aul Anfrago,

Bel Fligen mit Flugplanswang Ist das Einhalen
dieser Beratung Phlchi!

d Jeder Handwarker ist so gut wis ssin Warkzeug.
Cras Werksoug des Flugzeuglihrerms M de n-
gatorische Baarbaitung der Werkaiicks” Luf-
tahrtkarte und Flugdurehiithrungsplan besteh
s

- Navigationsbestack und
- Schreibgerit,

Baim Mavigationabesteck sollben Firkal, Lineal
und Kursdreisck oder -rose nkchi fehien, En
Mavigationsrechner erspart Schrib- und Zai-
ahasnartiall

Schrelb- und Telchanstifte missen so beschaf-
fen aain, dal sauberes Arbeilen mbglich ist
Wischiestigked! st ndtig flr beschichiate Karian
Farblich sollen sich dis Aufzelchnungen deuts
liech wam Kartanbild abhabean.

- Berallen Sie jeden Flug grindiich wor,
= Nehmen Sie sich dazu gendigend Zeil.

Hasil und Eile sind dia Fainde des Fliegers,
auch hiar gitt: Gut' Ding will Weila haban,
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Wie gehe ich planméBig vor?

Lassen Sie uns gemeinsam den navigalornschon
Tail dar Flugvorbaneliung im Baispisl antwicksin:

2. Start - Flugstrecke - Ziel
Worab 18t festzustellan, ob der Star- wie Guah
der Landellugplitz tu den geplanten Jallen
Uberhaupt benutzt werden kann, Das Luftfahrt-
handbuch Band N informiert m Tell AGA da-

riiter: Flugbetriebsarten siaha unten.

Geplant sel ain VFA-Flug an einem Sonntag im
Dazembar von Saarlouls-Diren ([EDRJ) nach
Faichalshaim (EDFB),

An araber Sielle stehi dis Wir finden, dafl 1ir dis Banutzung des Flug-

Information platzes Saariowls-Ddren die  vorheriga Ganah-

migung ardorderlich” ist, (PPA), sulardam sial-

[» = Datan zur Ubsmahma in den Flugdurehiih- len wir lest, dal ain Start in der Zeit wischen
rungapimn, 12:00 und 14:00 UTC nicht méglich ist,

1. Das Flugreug Wichitige Fufnummern, besondens dis der Tu-

Fur die rein navigatorischa Flugvorbaraitung
bendtigen wir folgenda Laistungsdaten des
Flugreuges aus dem Flughandbuch:

die Steigrate und die Eigengeschwindighelt im
Steigliug sowin lotztare fir den Relseliug,

War a8 gowohn! (st abenso seinen Sinkflug vor-
barsitend zu berachnen, lindet auch dariber dia
arforderlichen Datan im Flughandbuch

stiindigen Flugwetterwarie (06393-4850) und
dies Flugbaratungsdnatas, AIS, [(DBE83-AXM2)
natheran wir uns. Am basten dimkt in den Flug-
durchilhrungsplan.

Dor Flugplatz Redchelansim |81 thglich won
08:00 UTC bls Sonnenunlangang (55) plus 30
Minutan geditnet,
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Im ¥FR-Bulletin - neueste Ausgabe veratehl sich
= finden wir f0r den Startflugplate und den Zisl-

Tugplatz inlgends Angaban:

AEMCHELSHEIM EDFB

CHEMAE frmbahn PPA.

CEENVAS Tanken md Camsm nam mogbon
CI9%B5 Lpndehahn 3 Virlugiaa Sien - Lsnde-

BAARLOUE EDRS

EHES MG Bdreakirt ci Sl Lasadshishn DAY eotd ba
i

RV BS Berrwlinianied ingl (801 1000 s, 550 s
andmgn Jsles #PR

Fir Smarlouis kbnmen wir hior, im Vargleloh zum
Blatt Flugbetriabsdaten, eina Anderung der
Beirisbazell fesistollon

Sie sohen, wia wichtig as sain kann, naban dan
Angaban der Landakarte und den Flugbeirisbs-
daten Im Tell AGA des Luftfahrihandbuches
Band Il auch die akiuellon Informationen aus
dem YFA-Bulletin gu beachien,

Im Karfantadl des Bullating sind fir don Baraich
ungerar Flugsirocks keine Flugwamungen zu
findan.



4. Flugwetier

Dia
sulomatische Flugwetteransage (AFWA),

in dar latrten Stunds vor dem Starl abgoruben,
bewartel sla = neben ainer Kursdarstellung der
Wetlerlage - Im GAFOR-Code fir bestimmie
Vorhersagegebisle die Moglichesdl des Sicht-
fluges nach den bekannben § Stufen, Auch den
Wind in verschisdanan Honanstulen sowle die

Mullgradgranse arfahran wiraus dasar Maeldung,

Fidr unseren Flug komman dio Gobeta 41-46 in
Batrachl. Die Benulzung alnes algons dallr vor-
gesshanan Formblattes eraichiant die Aufrsich-
nung

Da die Wetlarlage in der AFWA wnd die GAFCR-
Codimrung zu besondaror Vorsichl mahni, sni-
schiiafian wir uns zur Einholung siner

individusllen Wetierberatung,

DHess holen wir telefonisch van dar G Saar-
louis-Diiren sustindigen Flugwelterwarie Saar-
bruckan ain.

Wir arhaltan die wesentlichen, unsere Flugroubs
belratfandan Wetlarinlormationan, des Flr Bums-
bBeschickung, Flugzeitberaschnung und Wahl dar
Flughdhe bedeutand sind:

Teilwreise uuflivgende Bewdilkong in den Minelgebis-
e verandafll i, wnsere Fliagnirecke swischen Sid-
eifel und Pfaizer Wold zu planen, Die 2i erwariende
Walkemutergrense W elne Flughde vom & 500 fi
goi, Fidr die gevavnie Strecke werden Boderw e ais
AW iy 00 kv wadd fiir die geplonte Flighishe sin
Wi e T20° g 20 bty penanad,

(e Flugiiche betrbgr fiir die gesarne Steecke mefr
aly i km.

. Flugstrecke

Wir planan nun anhand der Luftfahrikarte dia
Flugrowta. Dia Streckeniihrung wird nleht nur
wom Wetler, sondarmm auch von Luftraumbe-
schrinkungen basiimmi,

Aul der gedachien direkten Linie vom Startfiug-
platz Saarfouis nach Redchalshelim Lk aul, daf
varschiadana n der Karte deutlich hervorgoho-
bana Lufirburme bacihrl werden. 5o traifan wir
atwa 25 NM vom Startflugplatz entfarmt aul das
Flugbeaschrinkungsgabiet ED-A1. Aus dam Luft-
fahrthandbuch, AP Band (1, Tell AAG 1-35, ant-
nafimen wir, dall diesas Gobiet tiglich Ubar 24
Stundan aktiv isl

Die horizontale und die verfikale Ausdahnung
von Grund s 18,000 ft MSL sind auch in dor
Luftfahrikarte angogebeon.

Wir entschiieflen uns, die Flugsirecks daran
sldlich vorbel zu fdhren wnd wihlen sine Fouts,
di@ rwischen dam Flupbeschriinkungsgebiat
wund dan Kontrollzonsn Ramsiain und Sembach
liagt,

Dort treffen wir dann aul die Granss des
TRA-205, sinem saltwallig resarvierten Luftraum
mit ainer variikalen Ausdehnung von FL 80 bis
FL 245. D wir Flughohe 4,500 i Nisgan wallan,
bewegen wir uns unterhalb diesem Geblel und
brauchen es nicht zu berdoksichligen,

Bei dor Wahl unserar Flughaha haban wir be-
sonders daraul geachtel, dall wir In elner Ent-
farnung von 5 NM baiderssits der Kurslinis min-
destena 500 It Ober dem hbchaien Hindermis
Il b,

Im wolteran Varlau! stollen wir aul das CVFRA-
Gablet Frankfurl In Tellgabisten dieses Luft-
raumes gelten verschiedens Unfergrenzen o
finar gemeinsamen Obergrenze van Flugflachs
100,

Etwa aul Héhe der Stadi Alzey wirden wir pal

[ Einhaltung unserar Flughéhe von 4 500 It aine

Luftraumvariatzung begehan, denn hier raich

{> das CVFR-Gebiet bis auf 35001 MSL herab,

=

Wir slellen sulerdem lest, dall dle Uniergrenze
im |nnaren diesas CVFR-Gabiates noch weitar
apainkt, nibmiich bis 1.500 1 MSL

Wir missen daher rechizeitig unsere Flughdhe
&0 wall varmindedn, dal wir unier dissan Uniar-
grenzen bleiban, um den ohnedies unter dam
CYFRA-Geblet legendan Flugplatz Reichalshaim
U errelahen,

Unter dan angelihren Gesichispunkien eol-
schlisflan wir uns zu folgender Streckent Uhrung:

Saarlouis/Thiiren - Dieburg - Reichelsheim

Baei diesar Foule meldan wir, mi guiem Abstand,
dia stark beanspruchien Kontrofizonen Framnk-
furt und Egelsbach. Im Verlaul dar Strecke
Chaburg - Aelchalahalm kommen wir sehr naha
an der Konirollzone Hanau vorbel. Ob sie an
dissamn Sonntag Gbarhaupt aktiv ist [HX 1] arfah-
ran wir im Aahmen einer Flugberatung bai AlS.




Navigatorische Flugplanung

1. Kurafindung

Mar uns liegt die ICAQ-Luftahrikarte, Blat
Frankfur, nsuasia Ausgabe verstehl sich
Dia unter Verweriung der Informationen des

VFA-Bulletin, des Flugheratungsdienstes und
der Weltterbaratung ausgewiinlie Strecka

Saariowis/Duren - Disburg - Aalchalshaim

tragon wir als deutlich erkennbans Linie in das
Kartenblatt ain.

Mit Kursdreieck oder Gradrosa ermittaln wir fr
belde Tellsireckan den rwk/TC und nollesen
LT

Saariouls/Dlren - Disburg rwk/TC = DBE"
Dietrurg - Aeichalsheim  mwk/TG = 003

Wagen der Monvergenz der Maridiane in der
Liufttahrikarie werden Kurse stwa in dar Mite
dar Strecke abgenomman. Aul dissa Waolse
arhalien wir den Kurs-Mitbetwert

. Kursbaschickung/Kursberschnung

Der gemeassens rak/ TG (Winkel swischan Mari-
dian und Kurshinie} stellt die geographische
Richtung dar,
Ungar Kurs ber Grend (KOG/T) soll deck ungs-
gleich mit dem rakTC sain. Dazu missan be-
rucksichiigt wardan:

= im Wasanilichen der Windainiiul,

= dia MiBwalsung (WMwVAR} und

= dia Daviation [Dav/Dav)

Wind

Linter Elnfiull von Saitenwind wird des Flugioug
vom Steuarkurs (Aichlung der Flugaeuglings-
achse) versetzt Diesa Versslzung nennan wir
Abiriti

Lim ciess Abbrit, in Winkelgrsden selohnerisch
odar mit Navigaticnsmschner ermittelbar, aussy-
glelchan, mul man die Flugesuglingsachse um
den Luvwinkal (L/WCA] gegen {in) den Wind
drahen, Dissen Vorhaltewinkel berechnen wir im
Ratiman der Flugplanung.

Millweisung

Dila erdmagnatischen Kraltlingn, nach demen
slch unsar Magnetkompall ausrichiet, veriaufen
nlaht paralial zu dan Maeridianan. Die Millwatsung
(M VAR st in der Lutifehrikars durch die Var-
bindungslinia aller Orie gleichar Millwaisung
{lsogone) dargestelll. Sie wird in Winkelgraden
angageban wnd kenn das Voresichan Waesl
(¥ =—| oder Ost (E = +) haban

Daviation

D Doviation (CovDev), den nichi mehr Kom-
panskerbaron Gerdtelohler des Magnethompas-
sas, antnehmen wir dar Dewviationstaballa im
Flugzeug. Sie wird wie die MaAR In Winkel-
graden angegaben und hel das Vorzsichean +
oder —

Schama zur Kursberachnung

wiiTC
+ opdar — L'WGA

rwSK/TH
onigegen -+ oder — Mw/VAR

mwSk/MH
anigegen + oder — Dav/Tey

KSK/CGH

A; Abliugart
B: Bastimmungsart

Die verschiedensn Kurse und ihre
Zusammenhiinge



3. Der Flugdurchilhrungsplan (sishe Seita 10}

Dar Flugdurchflhrungsplan soll Zetiebyirschal
vermaiden und alle Tor die Durchiiihrung des
Flugas erorderliichen Daien dbarsichilich snt-
haltan.

in unsarer fem 1/87 haben wir sinen solchen
FlugdurehfOhrungsplan und seine plan- wnd
ewackmiiige Ausfartigung worgoesiali

Wir tragen dan Startflugplatzy aln, den wir aus
der Platzrunde haraus oder Im Direklabiiug mi
arrachnetem Kurs werlassen wollen, Den Stelg-
Mg walken wir nlaht nur Obarschldglg, sondam,
schon aus Dbungszwecken, bis zum Sieigand-
punkl/TOG genau berechnen. Der Sielgand-
punkt wird der ersis Konirollpunkt,

Steigiiug
Dk Ausgangswerte (0 dia Barechnung sind
gegeben und beraits im Flugdurehlilnngapln
eingalragen

VE/TAS Sleigilug = 95 kis

Staigrate = 500 ftf min,
rwi TG = (68"
Wiy = J10°/15 kis

Windrichtung und Windstirka fur den Steighlug
haben wir aus dan bekannten Wartan fis Bodan-
und Hihamwind Mor dis Reisstiughdhs gamiitsll

Mil dissen Werlen lassen sich nun Luvsinks
(LAWCA), Geschwindigkail Obsr Grend (Vs /GS)
und Strecks dber Grund bestimmaen, In der fam
2786 haban wir hnan die seichnerische Lisung
dar Winddralacksaulgaba arliuiart,

Deesa Aufgabe 80t sich auch alnfach und zait-
sparand mil dem Navigationsrechner i0sen.

Die Grode der MiBweisung antnahmen wir der
Luftfahrtiearie - lr unser Balapial 2° W,

Wir rechnen; rwk/TC 1.
L/WCA  — ooa”
PeSKITH i
onigegen  Mw/VAR -+ D02°
BN 082
VaiGs8 = 104kis
Steighthe und Staigzeil;
Asisafiughdhe/ALT 4 500 1
= Plaizhihe/ELEY 1,120 h
= Sheighiihe 3380 N

Bl siner Steigrate von 500 #/min, bofrigt dio

[ Stedgreit somil knapp 7 Minuten,

Das tadoutat, dall wir bel der Vg /GS 104 kis bis
fum Ermedchan unserss Steigandpunkiess TOC

[> 12 NM puriickgelegl haban werdan.

Aul unsarer Kurslinle (n der Lultfahrtharis
hiEnnzaichnen wir dissen Punkt,

=
=
B
L=

=
P

]
[

In die erete Zeils des FlugdurehiGhrung splanes
tragen wir dis fr don Sleigllug ermechneion
Werte aln und kinnen, von diesem Punkt aus-
gehend, die sinzgeinen Kontrolipunkte fir die
Aaisaflugstreckes einsetzen. Diess markanien
Uberflugpunkte ergaben aich aufgrund unseror

Uberlegungen bei der Kartenyorbersitung [siehe
Abschnin 4.),

Reisaflug

Es liegt nwha, nun fiir jede Teilsrecke Sichar-
heitahéihe, Flughdhe, Vi, WY, Al e und
Entfarmumg in den Flugdurchiihrungspian aln-
zulragen,

Wie filir dan Sieigflug, so kSnnen wir auch
dan Asallug den Linvwinksl und dia Geschwin
digkeit dbar Grund ermechnen,

Gageban Ve/TaS 132 kis
rwh/ T DGA®
Wi A20°/20 kits

Gasuchi und

gafundan: L/WCA = — poa*
VG/EGS = 137 kis

Bis zum Hontrollpunkl Kirchheimbolanden tra-
gen wir in den Plan LYWCA = —B") und Y5 /G5
= 137 (kis] ain,

Wir beachien, dall wir wegen des CVFR-Ba-
schrankungagebioios, obwa ab Kirchsesmbolan-
den, unsere Flughdhe 4 500 it varisssen wund in
nisdrigarar Hohe den von der Welierberalung
her bekannien Wind umgenschnel zugrunde
legen missan. (Siehe Spalte PT des Flugdurch-
fubhrungsplanes.)

Rechnerisch lnssen aich nun Mhr die Toilstreckan
bis Disburg die Werte fir den mwSK armitisin,
Die bendtigten Flugzeiten ergeben sich msus
Entfarnung wund Geschwindigkeii dber Grund,

Ab Disburg Andern sich fir dis pasite Kurs-
strecks (Dieburg - Relchalsheim) dio Warla von
rwk/TC und Vg /TAS, so dall sich auch andere
Werta fur LAWCEA und Vg /G5 ergeban,

Gegeben: VE/TAS 126 kis
wiITEG  Dog®
W 3107 ks

Gasuchl und

gefundan: LAWCA = — DOd®
Vg/GS = 120 kis

Nach Eintragung der errechnaten Warte in den
Flugdurchilhirungsplan kénnen wir wiadarum
Uber Entfernungen und Yg/GS dis Flugzeien
armittaln.

Mun addisren wir dis Entfermungan und dia Flug-
moiten dor Streckenabschnitie von rickwiirts auf
und arhalten jewells die Rastdistanz und die Rest-
flugreit ab dem entsprechanden Kontrollipunki



In gleicher Welse wia flr den Reisefiug errech-
nan wir noch dis Werte 10r die Flugatrecke vom
Ziolugplatz zum Auswelchilugplatz, Disson
Auswelchilug solite man immer vorplanen, auch
dann, wenn ar nichl vorgeschriaban ks,

Wir withlan Egelsbach und massan dan direkian
Kurs won Relchelsheim zum vorgesshrisbanan

Phiichtmeldapunkt E &

Dor rachnerische Teil der navigatorischan Flug-
varberaitung st damii arfedigt

Es wersiehi sich, dafi Kraftstoffbedarfsrech-
nung, Baladeplan und Bestimmung der bond-
liglen Starl- und Landestracken nichl ausge-
lassen warden durfen und Bestandiall der Flug-
vorbereliiung sind,

- Kartenvorberaiiung

Zur Onentierung genigl es nichl, nur einen
Strich van A nach B ohne Zwischonkontrodien
In der Karte zu haban, selbst wenn dieser ber
basonders Galkndapunkbe fOhr, Konirollpunkio
sind notwendig sur Kurskontrolle und 2ur Uber-
prifung der Geschwindighedt iiber Grund,
Markants Punkte in guisr Sichtweite, rechis und
links der Kurslinie, wia

- grobe Orischafen und Stidie,

- grofs Seen und Flulliuls,

- Autobahnen und gréiBere Stralan,

= Emanbahnlinian,

= Flugplivtze entlang der Kurslinis -

(auch wagen eventualior Notiilia)

aignan aich dafir.

Sowell Sia 1Gr Ihren Flug einen ausfihrichan
Flugdurehfihrungaplan mit allen Angaben fur

Flugdurchidhrungsplan Rucksalis:

Mo mH a b e roc houng iugume it o)

Npaaiieg (Hians - Lesieal) ] i |

sl Arigman Bindisn Y L 1D E
Sl g L AT i

A el ARl (HRR i i m i

Bt LIV gt ari . I

Flimaray (miradl B0

Peliraeni | e et

Enfis-iamtigipl

HARERLON Wil

Baibiiniis Floagdiin
| = ritian rui.-nt mesi§ Hima |

Hatnn wwtsr Werbimn

(1t Honatiuich)

die Tellstracken ausfartigen und wihrend des
Fluges verwenden, kénnen Sk weligehend aul
dig Eintragung diesar Warta in die Lutitahr tharta
varzichten. Das Kartenbild blsib dbersichtlich,
Wesanilches wird nichi durch Eintragungan
nbgedeck

do durlliger lhr Durchidhrungsplan aust@i, um
so moehr Eintragungen auf der Hare werden
notwandig, Egal aus welcher der baidan Unber-
lagan S lhre Informationsn wikhrend des Fluges
bezighen, rumindest soliten Sie wihrend des
Fluges fir jode Teilstrocke Bescheid wissen
by

= Sicherheiishaha

= milfiwelsandar Kurs

= Windrightung und -geschwind igkeit

= Flugzeit {in Minuien|

Disse Eintragungen in die Luftfshrikane
soliten Sie mindestens vormehman.



in der Lultfahrikars 1; 5000000 haben wir beneils
wngern Kurslinia singeiragen, Alle Kurslinion
haban wir vorher, um Verwechslungen zu wer-
melden, vom Karienblait entferni.

Mach Fastlegung des Endpunkles lir dan Slaig-
Mug markiersn wir im Yecaul der Kurslinie dewt-
lich Im Abstand wvon prewails obwa 10 Minuion
Flug=eit Kontrollpunkis, welcha vom Flugaeug
aus lermestrisch” gul auszumachen sind, mie
aingm Krais

Fir unsers Flugstrecke [alehe Kars) beten slch
an;

-l Aulobahn  Halserslaubern - Trier, odaer,
wiollr wir uns enlschieden haban, das 3 NM
dahinter Hegende Glawtal mit mahnglemsiger
Eisanbahnlinie, Strafe, Sfeinbruch und Burg:
ruine - elna Ansammiung von Gagebanhaiten,
die diesen Punkt unvarkennbar machan,

b - die Stadt Kirchhosmbalandan nach Vorbaiilug

am Donnersbarg,

[ - die Aulobahn vor Darmstadi ca, B N8 nach

Ubariug des Ahains, und

[= = die Stadt Disburg, als Wendepunkt zur pwedben

Tailstirecke.
Fur den Streckanabschnitt nach RAalchalshaim;
=die baldon Autobahnen won Frankiur nsch
Aschalffenburg,

Bai dan Eintragungen im nackilalgendon Kardan-
ausschnitl sind wir davon ausgegangon, dall der
Flugdurchilihrungsplan nichl ausmichend ge-
nug ausgelariigi wurde wnd somii alle ardordar-
lichan Informationan in die Luftfahbrikare ain-
gatragen wardan miisssn,

- rechis an diar Kurslinke die Distanzan zur
Zweeiminuien-Untorteilung gemél errechnoter
Gaschwindigkelt dbar Grund,

- links an der Kuralinie die Restdistanzen zum
filbchsten Kontrollpunkt in 10 N -Tedlung,

- neaban die Kurslinie den Kurspiall mit mwk,
Sighathaitshdbe und errechneber Flugoai
fir dan Streckanabschniil,

- dan Windpfedl mit Windgeschwindigkelt und

= das hichsia Hindermnis innerhalb 5 N links
und rechts der Kurslinia.

Lur Slohoerhail und _Fir alle Falle® markieren
wir noch Auflanglinken - unlibamahbare Geage-
benhalten in der Natur, dia uns bel avantusilom
Erreichen wihrand des Fluges ein zu grofes
Abwaichen wom Hurs nach links oder rachis,
oder das Uberlisgen des Wande- odar Zial-
punhln anzedgen. Auch kann das Angleuam
elner solchen Linle bel Orientiorungsvoriest
navigatorisch waiterhalhon

Fur din navigatorischa Flugwarbansiiumng i1 nun
alles gatan, wenn es such etwas godauert hat
Dafir absr habon Sk sich dis  Arbail” wilhrend
des Fluges wesantlioh erlelchier und oflches
fir die Sicharhedt getan, Sle kbnnen den anste-
hienden Flug mit ruhigem Gewissen genielan,

Wir faltan das Kartenmaterial noch mul &in hand-
lighes Formal - so vorbanelbel, plus der rdtigan
praktischan Erfahrung, wird tecresirische Mavi-
gation zum Kinderapial
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Nachtrag zur
FSM 2/86 Kurshuch

Nach desw Erscheinen der FSM 286 ermeichien ums
eintige Anreguagen wnd Verbeswrimgnencilige sosie
Himwedse anf kieine Feller, flir die wir wax herzlich
Iedankan midchien,

Lu den Pundiern, die fellerfaft urd wnd verbessen
werden sablien, aehmien wir im folgenden Sielfung wmd
bittens Sie, i Mirevn Exemplor dee FSM 2086 Do
schriftlich Kornekiuren ancibeingen,

57 40 Kursplanming amd karenkiars

Dier Begriff Kartenkurn inf gieicotbede el mi
ilerms Hegriff rechiweisender Kure, ex hamdelr sich
atlier om eine Winkelberedohmog, Pa bier vl
itii folgencen aher die Projekiion der Flugstrecke
bheschriehen  wird, ol "Karenkurs K
(Conrme O duwreh ' Kiaslinie {Courve Line )™
eracizl werden, Wir bittew eine embyprechemde
Verbesterung ém Texd wund ab Abb, 1 ff voe-
sunefurien.

&% A Kompal-kers |Compass Cosrse CF)

Der Begriff " Koenpo-Kues™ wirde on dieser
Stelle mi didoknlschen Griinden  eingefiihe,
waallamiersciieden vam " NosmpaihSiemenkurs”
Kriuk wiarde dafingefenad enfurben, daf dmrr
Begriff

1. in der DIN 13312 fir den Keunpo Sty
Kirrs verwernidel wind,

& mir im Sieerkiosayniem veeweender werden
kann, da die Deviagion el die A wseichinnmg
dder Flugeeuglimpachae begogen wird,

Wir bitten, divven Himergrund sy beriic kol
Heen,

K 10 Abb T ff

Ihe mailoppe Bezelchnung von Kursrichigen
fr atewng genommien fubeh, B bandelr sich bei
dieven  Hegriffen  um Winkelbezeichnungen,
Auf pine Darsiefling al Winke! wurde e
Ciriindden der Diservichalichkeit und de v ginfachen
Ihartellung wegen verzichine.

S04 Kompall Stenerkurs KSK
(Coimpuss- Heading CH)

Dgr Beprifl ' Kistnral! - Stewerkury K5 K" v
dex movmigerechien Begriffes " Kovpo lurs KK
wurde hiwr absichilich bemaizi, ww die e
schicdliche Bedeirang dee Begriffe: Kurs, Stew-
erkiors el Kur fibser Giramd hervorsafehen
Der englische Begriff Heading dowier auf diew
Langik b, By wwrde amgerey, die DIN 13312
ensprechend fu dnoer,

5 I8 d. Aguivalenie Windkomponenie AWKp
{Equivalent Wind Componeni EW)

Der Begriff “Aguivalense Windkomponeme”
fillerie hed edmiges fiaermesienfluglehrem gl
H"i.d.rr:lmrk

I der Asicbilafurmg zue Dnsrrarmesden flughereot-
tipansig it cer Hegrf ' Adgedvalenner Wind B
valtens Wind)” fur die DNfferenz swischen VE
(TAN) wimid VEwy [ TASgf = Index) gebriuch-
fich, Ex or hier swichen diesen beiden Hegriffin
wintd zii mmteryoheiden.

& 09 B, Windkomponenicn |sei Starl und Landung

Ein Himweis, dad bei der Angale von Wisdrick-
iy s Wi gevehwindigioein dn dev Froc des
Flugverketirckontroflilionaes wowle dey Dt
sehen Wetterdiemstes rwr anf 107 mif~ iaiod alnpe-
rinidete Windrichtuagen  pebriachifiich  rimd,
warrde [eider veradimi,

e Angabe dex b Belyaed verweideien Winle
i dew Praxiy witrde Lratew: WV 3307020 ki,

520 54 Eckpunkie des Winddreiecks

Ihe fir den Windidilepumby {Alr Position),
Kappetorr OVK [ Divad Reckoning Powlgon DS-
Fors, ) sonitle Heodwohiteten Ot (b (Fie Poxitfon)
verwemdeien Syambole sind dach der DN 11712
gevdhlt worden. Dieve geks im Einklang ol
FUAC Anser 6,

Daff i der Pracie die verwenderen Syadole n
arderer Kuordang peleduchlich sod, @ be-
Laromr, fire Sinpe eltter eindhadtlichen Beoeiclommy
sabtlten alie Syorbole  DUN-perochn  verwenie)
g rlin,

K2 Abb 32 Yollstiindiges Kunschema

Der Kompafikues sollte moch der Koreek tur
armerkung von 8, 1 peserivie e i

5 20 Alphabetische Tabeble
Hafte ergdnsen

Kursdinie

Varbindumngalinie swischen
2 Strechenpunkien in der Karte

Course Line

Nachwar;

Hire versiehen Sie dieve Korrekturen mchd aly P
krutinche  Kleinfickkeir. [He Wsher miflverssindliche
Heauizng vieder ninvigarorinoher Begriffe forder diee
Cienmiigkell dn Sinne der elabeifiohen wl sladeanipen
Iharirellsng,





